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D41 Vas list ¢islo/zo dna Nase Cislo @ Vybavuje/linka Dolny Kubin
Ev. ¢.:3770/2022-11.1.2/d8 2299-177/2022 Ing. E. Budiak Cimrakova 16.02.2022
4598/2022 043/581 44 33

VEC: Stanovisko a pripomienky k zameru
RYCHLOSTNA CESTA R3 ORAVSKY PODZAMOK - DOLNY KUBIN -
DIALNICA D1

1. V Zévere¢nom stanovisku (Rychlostnd cesta R3 Dolny Kubin — dial'nica D1) ¢islo:
417/2011-3.4/ml zo dna 02.03.2012 bol vtedaj$i variant V3 (modry, tunelovy)
v kombinacii s variantom V3d (svetlomodry, tunelovy) vedeny s nizS$imi stupaniami
postideny ako vyhovujici aodporicany zévereCnou sprdvou na realiziciu.
Navrhujeme viac sa preto priblizit’ uvedenému uz raz odporu¢anému variantu.
PoZadujeme:
la. Zapracovat’ do variantu V1 (modry, tunelovy) subvariant V1a (svetlomodry, tunelovy) s
vyustenim juzného portdalu tunela do uzemia s niZsim rozvojovym potencialom mesta Dolny
Kubin (juzZnejsie pod aredlom IMPA Dolny Kubin — ,,Gdlovo“) a vyustenim severného
portilu tunela do uzemia s niZ§im rozvojovym potencidilom obce Bziny (vychodnejSie poza
aredl pol’nohospoddrskeho druZstva).
1b. Zapracovat’ subvariant V1a (svetlomodry, tunelovy) do povinného rozsahu hodnotenia.

2. Platny Uzemny plan mesta Dolny Kubin (dalej len ,,UPN DK*) vobec neuvazuje

s variantom V2 (zeleny, mestsky), ale pocita len s povodnym variantom V1 (modry,
tunelovy). UPN DK navyse v uzemi, v ktorom je trasovany variant V2 (zeleny,
mestsky) ajeho subvariant V2a (okrovy, mestsky) uvazuje s vyznamnymi
rozvojovymi aktivitami zmieSanych a obytnych mestotvornych tzemi, ktoré by boli
uvedenymi variantmi a ich ochrannymi pasmami vyrazne obmedzené az zablokované,
7e je v rozpore s UPN DK.

PoZadujeme:

2a. PriebeZne informovat’ mesto Dolny Kubin o pripravovanych zameroch a ich pripadnej

etapizdcii.

2b. Vopred s mestom Dolny Kubin prerokovat’ vyvolané investicie vyplyvajuce

z jednotlivych opatreni, studii, ¢i posudeni zameru.

2c. Vopred prerokovat’ s mestom Dolny Kubin navrhované rieSenia d’alSieho postupu pri

spracovani dokumentdcil.




1d. Vopred s mestom Dolny Kubin komunikovat’ a konzultovat’ ciele mesta Dolny Kubin
pri priprave dopravného generelu mesta ako uzemnoplanovacieho podkladu.

3. Systém vehikularnej dopravy, ktorej koncepcia by bola postavena na radialno-

okruznom rieSeni predpokladd iba variantom V1 (modry, tunelovy) s plnohodnotnym

ochvatom mesta Dolny Kubin, ktory preberie zna¢nu ¢ast’ najmé tranzitnej dopravy.
Naopak variant V2 (zeleny, mestsky) dopravu vo vyhl'adovych rokoch este pritazuje
a zvlast pri zohl'adneni odstranenia niektorych existujicich krizovatiek na ceste 1/59

ju robi neunosnou.

PoZadujeme:
3a. Posudit’ dopad takejto dopravy vsetkych navrhovanych variant RC R3 na vSetky
dotknuté subeiné komunikdcie a kriZovatky na uzemi mesta Dolny Kubin ich dopravno-
kapacitnym posudenim (pre jednotlivé smery so zohl’adnenim peSieho pohybu) a na Zivotné
prostredie.

Poziadavka na dopravno-kapacitné posudenie vybranych krizovatiek mesta Dolny Kubin

KriZovatky vnutorného a vonkajsieho mesta - nosny dopravny systém

ozn.  NAzZOV CESTA DRUH VYHLAD MESTA DK
KR1 Dolny Kubin centrum 1/70 - 1/59 Mimourovriova Bez zmeny
KR2 OC LIDL 1/70 - Aleja slobody Okruzna (OK) CDS (Smart)
KR3  Obchodna akadémia 1/70 - Radlinského - 111/2246 Stykova CDS (Smart)
KR4  Bysterec 1/70 - Na sihoti - 111/2262 Stykova CDS (Smart)
KR5  CS Benzinol 1/70 - Bysterecka - Fuéikova Stykova CDS (Smart)
Stykova so Zelezni¢nym

KR6 ' OCTESCO Nemocnicna - Aleja slobody - Zelezniciarov - €SA | priecestim CDS (Smart) - stykova
KR7  Slovenska posta Aleja slobody - A. Sladkovica Stykova Bez zmeny
KR8  Nadchod Aleja slobody - S. Novaka Stykova Bez zmeny
KR9 @ Gymnazium Aleja slobody - J. Hollého - Nemocni¢na Okruzna (OK) CDS (Smart) - stykova
KR10 @ Medzihradné 111/2248 — 1/59 Janoskova - Matuskova Mimouroviova CDS (Smart) - stykova
KR11 : Banisko Choéska - 1/59 Stykova CDS (Smart) - stykova
KR12 | Vysny Kubin 1/59 — 111/2247 Stykova CDS (Smart) - stykova
KR13 = Mokrad" CS Slovnaft 11/2250 - 111/2246 Stykova CDS (Smart) - stykova
KR14 ' Autobusova stanica 111/2246 - 111/2246 Stykovd CDS (Smart) - stykova
KR15 : Kapinka CSA 111/2246 - CSA Stykova CDS (Smart) - stykova
KR16 @ Navrhovana Kocmal 1/59 - Priemyselna zéna - Mimouroviova

Centrdlna dopravnd

signalizdcia - riadend
*CDS kriZovatka

3b. Navrhnut’ novit mimouroviiovu kriZovatku Jasenova ako uplnu s prepojenim ciest 1/59
a I11/2255 na RC R3 aj v smere na Trstenu a 7 Trstenej.

4. Turbo-okruzné krizovatky sice mozu podporovat’ dynamiku dopravy avSak neblaho

poOsobia na taziskové mestské prostredia, nakol’ko potld€aju prirodzeny pohyb (najméa

pesi a cyklisticky), ktory je pre udrzatelnt tvorbu sidiel nevyhnutnym dopravnym

nastrojom.

PoZadujeme:
4. NeuvaZovat’ s turbo-okruZnymi kriZovatkami v urbanizovanom priestore mesta Dolny
Kubin.



5. Nova mimouroviiova krizovatka Jasenovd je navrhnutd ako neuplna krizovatka
zabezpecujuca prepojenie ciest /59 a 11I/2255 na RC R3 len v smere na Ruzomberok.
To znamena, Ze doprava z ado obci Jasenova, VySny Kubin, LeStiny, Osadka,
Malatind smerujuce na sever a zo severu bude musiet’ vyuzit' subezné komunikécie
a krizovatky v meste Dolny Kubin a:
a) napojit’ sa na RC R3 a odpojit’ sa z nej pri variante V1 (modry, tunelovy) az v novej
mimotroviiovej krizovatke Siroka
b) napojit’ sa na RC R3 aodpojit’ sa z nej pri variante V2 (zeleny, mestsky) az v
existujucej mimouroviovej krizovatke Dolny Kubin centrum cez okruznu krizovatku
pri OC LIDL resp. nasledne novej mimouroviovej krizovatke Dolny Kubin Kocmal
c) doprava, ktord nebude moéct vyuzit RC R3 (s konStrukénou rychlostou do 80
km/hod., bez uhradené¢ho poplatku za vyuzivanie dialnic a pod.) cely tisek subeznych
komunikacii a krizovatiek v Meste Dolny Kubin
PoZadujeme:
5a. Posudit’ dopad takejto dopravy na vietky dotknuté subeiné komunikdcie a kriZovatky na
uzemi mesta Dolny Kubin a na Zivotné prostredie.
5b. Navrhnut’ novit mimouroviiovu kriZovatku Jasenova ako uplnu s prepojenim ciest 1/59
a I11/2255 na RC R3 aj v smere na Trstenu a g Trstenej.

6. Pri variante V2 (zeleny, mestsky) bude doprava zo sidliska Banisko a celej zvysnej
juznej Casti mesta Dolny Kubin smerujlica na sever a zo severu namiesto existujucej
cesty 1/59 a existujucej krizovatky Medzihradné musiet’:

a) napojit’ sa na RC R3 a odpojit’ sa z nej v existujice] mimouroviovej krizovatke Dolny
Kubin centrum cez mimoriadne exponovanu okruznu krizovatku pri OC LIDL

b) ak nebude moct vyuzit RC R3 (s konstrukénou rychlostou do 80 km/hod., bez
uhraden¢ho poplatku za vyuzivanie dialnic a pod.) vyuzit® cely usek subeznych
komunikécii a krizovatiek v meste Dolny Kubin

PoZadujeme:
6. Posudit’ dopad takejto dopravy na vsetky dotknuté subeiné komunikdcie a kriZovatky na
uzemi mesta Dolny Kubin a na Zivotné prostredie.

7. Pri variante V2 (zeleny, mestsky) mé existujuca stibezna cesta I11/2250 v tseku medzi
obcou Bziny a cestou I11/2246 viacero bodovych problémov a vyziada si nevyhnutné
smerové aj Sirkové Upravy pre dosiahnutie parametrov cesty C 7,5 v celom useku
(najmi v tseku pod bralom).

PoZadujeme:
7. Posudit’ kratkodoby a dlhodoby dopad takejto smerovej aj Sirkovej upravy na Zivotné
prostredie.

8. Pri variante V2 (zeleny, mestsky) je potrebnd nova sibeznd komunikéacia dizky cca
500 m krizujaca rieku Oravu s jej napojenim na existujucu cestu I11/2250




PoZadujeme:
8. Posudit’ krdtkodoby a dlhodoby dopad takejto novej siibeinej komunikdcie dizky cca 500
m kriZujucej rieku Oravu na Zivotné prostredie.

9. Pri variante V2 (zeleny, mestsky) sa neuvazuje s existujucou krizovatkou Knazia —
1/59, Knazia sa stane izolovanou koncovou ¢astou mesta Dolny Kubin (bez moznosti
vyuzit’ lavicu cez rieku Orava, pristupu k zelezni¢nej doprave — zastavka Bziny, peSi
pristupu_obce Bziny a okoliec do ZS s MS KiaZia apod.). Doprava z asti mesta
Knazia smerujuica na juh aj sever bude namiesto existujucej cesty 1/59 musiet’:

a) napojit’ sa na RC R3 a odpojit’ sa z nej v novej mimouroviovej krizovatke Dolny
Kubin Kocmal’

b) ak nebude méct vyuzit RC R3 (s konStrukénou rychlostou do 80 km/hod., bez
uhradeného poplatku za vyuZivanie dialnic a pod.) vyuzit subezné komunikdcie.

PoZadujeme:
9. Posudit’ dopad takejto dopravy na vSetky dotknuté subeiné komunikdcie a kriZovatky na
uzemi mesta Dolny Kubin a na Zivotné prostredie.

10. Pri variante V2 (zeleny, mestsky) bude okolo RC R3 vyrazne rozsirené ochranné
pasmo, ktoré drasticky obmedzi urbanisticky rozvoj mesta v tomto najhodnotnejSom
centrdlnom mestskom koridore, zvlast pokiall dlhodobym cielom je posiliiovat
urbanizéaciu vnutromestského priestoru, najmi menej integrovanych ploch do Struktury
sidla a rovnako viac integrovat’ cestu I/59 do mestskej Struktury a dopravného systému
mesta.

PoZadujeme:

10a. Posudit’ dopady rozSirenia ochranného pasma RC R3 na rozvojové uzemia mesta
Dolny Kubin podl'a UPN DK.

10b. V celom procese EIA dosledné zohladiiovat’ a dodriiavat’ Agendu 2030 pre
udriatel’ny rozvoj.

10c. NerozSirovat’ dopravné plochy v centrdlnej Casti mesta Dolny Kubin.

10d. Posudit’ dopady jednotlivych variantov RC R3 (vrdtane dopravy na vsetkych
dotknutych subeinych komunikdacidach a kriZovatkdach) na mikroklimatické zmeny na uzemi
mesta Dolny Kubin.

10e. Spracovat’ HIA (Health Impact Assesment) (vratane hlukovej a rozptylovej Studie)
a posudit’ dopady jednotlivych variantov RC R3 (vrdtane dopravy na vSetkych dotknutych
subeinych komunikdciach a kriovatkach) na zdravie obyvatel’stva 7 pohladu hygieny,
akustiky a zvySenia mikrocastic cudzorodych latok a emisnych latok vo vzduchu.

11. Parametre predpokladanych ekonomickych nakladov a dopadov na Zivotné prostredie
jednotlivych variantov RC R3 nezohladiiujt, Ze pri variante V1 (modry, tunelovy) sa
v porovnani s variantom V2 (zeleny, mestsky) v tunelovej Casti vybuduje uz plny
profil (tvoreny dvoma dvojpruhovymi rirami spolu o dizke takmer 2 km) a vyvolané
investicie a dopady na zivotné prostredie (budovanie a upravy dotknutych stibeznych
komunikacii a krizovatiek) pri variante V2 (zeleny, mestsky).




PoZadujeme:

11a. Posudit’ rozdiel v ekonomickych ndkladoch jednotlivych variantov RC R3 pri
zohladneni budovania tunelovej casti ui v plnom profile RC R3 (tvoreny dvoma
dvojpruhovymi rirami spolu o di¥ke takmer 2 km) a vyvolanych investicii.

11b. Posudit’ dopad budovania porovnatel’ného useku plného profilu RC R3 pri variante
V2 (zeleny, mestsky) v buducnosti na rozvoj mesta Dolny Kubin a na Zivotné prostredie.

12. Pri variante V1 (modry, tunelovy) vediuceho mimo urbanizované tizemie existuje
vyrazne vyssi predpoklad jednoduch$ieho budiceho rozsirenia RC R3 na plny profil
ako v pripade variantu V2 (zeleny, mestsky), ktory by si vyzadoval mnozstvo asanacii
a komplikovanych terénnych uprav vo vysoko urbanizovanom tzemi centra mesta
Dolny Kubin.

PoZadujeme:

12. Posudit’ dopad buduceho rozSirenia RC R3 na plny profil pri zohladneni uZ
vybudovanej tunelovej casti ui v plnom profile RC R3 (tvoreny dvoma dvojpruhovymi
ritrami spolu o dizke takmer 2 km) na rozvoj mesta Dolny Kubin a na %ivotné prostredie.

Zaroven zasielame informaciu o prijati Uznesenia Mestského zastupitel'stva Mesta
Dolny Kubin ¢. 63/2020 zo dna 12.11.2020

- vbode B. Schval’uje — modry tunelovy variant VI v zmysle predloZeného materialu ako
jedinu alternativu trasy rychlostnej komunikacie R3 na uzemi mesta Dolny Kubin,

- vbode C. Nesuhlasi —
1. S vedenim rychlostnej cesty R3 cez mesto Dolny Kubin v navrhovanej trase zeleného
mestského variantu V2 a oranzového V2a s vyuzZitim existujucej cesty 1/59.
2. S vybudovanim obchvatu na ceste 1/59, ktory by obchadzal Janoskovu ulicu v trase
zeleného mestského variantu V2 a oranzZového subvariantu V2a.

Priloha:
Uznesenie Mestského zastupitel'stva Mesta Dolny Kubin ¢. 63/2020 zo dna 12.11.2020

S pozdravom

Ing. Jan Prilepok
primator mesta Dolny Kubin



