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PRIPOMIENKY |
o7

k navrhovanej &innosti EIA |

RYCHLOSTNA CESTAR3 | ORAVSKY PODZAMOK — DOLNY KUBIN — DIAINICA D1

Prisludny organ:

Ministerstvo Zivotného prostredia
Slovenskej republiky

Odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
Sekcia posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

Namestie Ludovita Stura 1
812 35 Bratislava

V reakcii na zverejneny navrh zédmeru EIA — Posudzovanie vplyvov na Zivotné

prostredie, dia 22.12.2021 na portéli enviropoertal.sk
{https://www enviroportal.sk/sk/eia/detall/rychlostna-cesta-r3-oravsky- podzamok-dolny-kubin-dialnica-

d1 ?fbelid=|wAR LnKxib48CzAgzNIdoeQPQrECYOVIH2UQFTL5 2M8tDbeywBNHoZbg012E0) , VO veci trasovania
rychlostnej cesty R3 , Dialnica D1 — Dolny Kubin — Oravsky Podzamok, a zverejnenia informécie
na Uradnej tabuli mesta Dolny Kubin a na webovom portéli mesta Dolny Kubin dia
29.12.2021 v rovnakej veci ( ev. ¢.-C. spisu: 39106-7922/2021); na webovom sidle mesta {

https://www dolnykubinsk/uradna-tabula-mesta html )

predkladdm nasledovné vecné pripomienky k navrhovanej &innosti ako obtan Doiného
Kubina, Ing.arch. Milo3 DieZka, s trvalym pobytom uvedenym v zahlavi tohto dokumentu, a to
v zmysle zakona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie na adresu verejnost moze
predkladat podla § 23 ods. 4 zdkona a podla § 23 ods. 4. Predkladané pripomienky celkovo
vyjadruju

Nesuhlas

s navrhovanou Cinnostou trasovania_rychlostne) cesty R3 {obchvatu Dolného Kubina) v Useku
2.5 km aZ 9,5 km v koridore trasy predkladaného ,Zeleného mestského varlantu V2* vritane jeho
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subvariantu V2a vcelom rozsahu trasovania tohto variantu, ato najma vddvodu pripomienok
uvedenych a obsiahnutych niZdie v tomto dokumente.

Preferujem,
M@@Mﬁmmm&ndmmmdmmmw

pripomienkami ;
——LA e et

1. PriVariante V1 poZadujeme preverit mo¥nost zaustenia tunela z juZnej strany v siedmom
kilometri v zmysle obrazku &1 tohto dokumentu ato najma z ddvodu maximalizicie
rozvojovych ploch a eliminicie budiceho negativneho dopadu na obyvatelstvo

2. Poiadujeme, aby sa tymto zaoberal povinny rozsah hodnotenia ako Subvariantny pre
zaustenie preferovaného vanantu obchvatu Dolného Kubfna V1a.

3. Pri variante V1 odpord¢ame zvaiit moznost mimolroviiového napojenia s jestvujicou
komunikéciou 1/59 pre lepsiu dostupnost a rychle prepojenie mestskych urbanizovanych
Casti mesta Dolny Kubin a jeho bezprostredného okolia.

4. Napojenie /59 a R3 medzi obcami Vy¥ny Kubin a mestom Dolny Kubin riedit ako zjazd
v smere Trstend a vyjazd v smere diafnica D1 (v zmysle).

5. PoZadujeme zapracovat vwyidich stupfoch projektovej dokumentédcie kriovatku pri
Jasenovej ako mimoulrovriova s moinosfou trasovania dopravy na oba smery (juh,
Ruiomberok - D1, sever Oravsky Podzamok) a tieZ zapracovat zjazdy z tychto smerov.
UvaZovat ako plnohodnotnd mimodroviiovy krizovatku /59 a R3.

Obrdzok 1: ,Ndvrh subvariantu pre zhodnotenia Via - tmavomodry tunelovy”
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Zaroven vzmysle predlofene] dokumentacie k zameru EIA, vzhfadom na variantnost rieeni
predkladdm poZiadavky tykajice sa najmi variantu V2 ajeho subvariantu V2a. Pripomienky su
prehladne rozdelené do Styroch tematickych okruhov. Okruhy pripomienok sa tykaju oblasti dizemného
planovania a rozvoja mestského sidelného utvaru, dopravy a dopravného riefenia, kvality Zivotného
prostredia obyvatelstva a kvality Zivotného prostredia oko itej krajiny.

1. Uzemné plénovanie a rozvoj mestského sidelného dtvaru

Navrhovana Cinnast vyznamne ovplyvnl potenciil mestského rozvoja a jeho moZnosti
trvalo udrzatefného rozvoja a budovania urbanizovaného sidla ato trasovanim V2
aVia

Variant V2 a V2a { dalej aj ,mestsky”), je v prudkom rozpore s tendenciami budovania
udriatefnych sidiel, budovania miest kratkych vzialenosti a udriania rozvoja
v intenzifikacii uz urbanizovanych sidiel a ich vautornych Struktar. Predkladany variant
V2 ajeho subvariant V2a znatne zasahuju a obmedzuji rozvoj vndtornych
urbanizovanych hmotovych a priestorovych &truktir mesta Dolny Kubin.

Uzemny plén mesta Dolny Kubin (dalej len ,UPN DK“) y_zmysle_plataych_zmien
a doplnkov uvaiuje a preferuje tunelové riefenie trasovania rychlostnehg_obchvatu,
mesta Dolny Kubin

V oblasti rozvoja sidla a trasovania rychiostnej cesty sa Mestské zastupitelstvo Dolného
Kubina dohodlo a odsdhlasilo VZN mesta Dol v.Kubin (priloha C}, v ktorom sa uznata
preferovat rychlostny variant komunikacie v dokumentacii pre posudzovanie vplyvov na
Zivotné prostredie vedenad ako variant 1 — modry_tunelows vaciant, ako zavizné
trasovanie (vid' https://www.dolnvkubin. sk/download file f.php?id=1022400 ).
Nestithlasim s predlofenym variantom V2 so svojim subvariantom V2a — zeleny mestsky
variant rieit ako trasovanie rychlostnej cesty a poZadujem neriesit v nadvizne)
dokumentacii (dokumentacii pre uzemné rozhodnutie).

PreloZenie ulice Jano3kova riedit ako prekladku hlavne cesty triedy I. & 1/59. (v zmysle
UPN DK) a pofadujem rieit stykovou (Viroviiovou) krizovatkou v mieste Medzihradné
v zmysle platného UPN DK ako vyvolanti investiciu s predpokladanym narastom dopravy
suvisiacim s trasovanim rychlostného medzinarodného  koridoru. PoZadujeme
integrovat (Uroviiové kriZovanie) a podporit tym vndtromestsky vehikularny {osobna
a zdsobovaciu) dopravu.

V nadvéznej dokumentécii rie¥it dalej len tunelovy variant V1 - modry, spolu
svyvolanymi  a nadvdznymi investiciami  sdvisiacimi s nevyhnutnym posilnenim
infradtruktiry vratane kriZovatky juh pri jestvujucej Cerpacej stanici pohonnych hmét.
V zmysle platnej lflzemnoplénovacej dokumentécie mesta Dolny Kubin {dalej len ,UPN
DK*), je v Uzemi, v ktorom je trasovany variant V2 a jeho subvariant V2a uvazovany
signifikantny rozvoj zmiedanych a obytnych mestotvornych dzemi. PoZadujem
netrasovat Ziadne ,dotasné stavby akomunikicie” alebo jednotlivé fazy ,etap”
v zmysle predkladaného zémeru a tieto etapy dofasnych riefen tak Gplne vypustit |
Najmad lokality v okoli Jano¥kovej ulice si dnes plochy, urené uzemnym plinom na
rozvoj, jednymi z mala rozvojovych plach, ktorymi mesto, osadené prevaine v hornatej
krajine, disponuje. Povajujme preto za neprijatelné trasovanie tranzitného
medzindrodného tahu, ktory svojou stavbou a ochrannymi pasmami obmedzi vyrazne
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uvaZovany rozvoj mesta Dolny Kubin. Konstatujem preto nestlad a rozpor navrhovanej
tinnosti so zavaznou Uzemno-pldnovacou dokumentaciou. Na dalkiie spracovanie ho
neodpordéam,

.. Naopak, variant V1 — modry, tunelovy nie je v rozpore s platnou UPN DK a odporifam
ho na dalSie rozpracovanie so zapracovanim vyssie uvedenych pripomienak v zmysle

j. obr. 1.

k. Z pohfadu planovania a posudzovania odporagam (alternativne) preskdmanie tretiecho
variantu pripojenia niektorych Casti regiénu {ako privddzata zo zdpadnej &asti
mikroregionu Dolnej Oravy), ktory by vhodne doplnil systém radialno-okruiného
dopravného systému regionu, s taziskovym centrom Oravy, a ktorého trasu navrhujeme
nasledovne: trasovanie by malo nodviazat krizovatkou , Jasenovd — Dolny Kubin (juh)
s pokralovanim tzemie k.u Oravskd Poruba , Gacel k.G. Veliéng (Ldniky), Kde by bola
umiestnend mimotiroviiovd krizovatka ,, Doiny Kubin — ZAPAD",

. Dbvod trasovania pripdjata R3 vzmysle bodu ,j* je opodstatneny nakolko Svojimi
krizovatkami JUH ~ ZAPAD — SEVER prepaja vietky tri nosné radidly mesta Dolny Kubin
trasované v osiach komunikdcii 1/59 a 70. Toto prepojenie md ambiciu odfahéit dopravu

smerujuicu cez centrum dalej a to vo vietkych smeroch. Poiaduleme 5323 gm@,tn‘ethn.,
.vlariantom !é \'A m nom traso A ' -

m. Nesuhlasime so zanesenim ochrannych péSIem navrhovaného mestskeho variantu V2
aV2a, ktoré by vyrazne obmedzili rozvoj sidla v koridore severo-juinej osi {radidly)
mesta Dolny Kubin.

n. Lokélna ekonomika mesta ma dihodoby ciel posiliiovat urbanizéciu vndtromestského
prostredia, najma menej integrovanych pléch do hmotovo-priestorovej $truktary sidla
s pozitivnym dopadom na jeho obhospodarovatelnost. Ambiciou je naopak integrovat
komunikdciu /59 viac do mestskej $truktury a dopravného systému mesta samotného
a preto neodporucame radidlne priestory mesta kategorizovaf ako rychlastné okruhy
pre medzindrodny tranzitny pohyb.

.. Navrhujem cestu /59 preloZit v Useku Janoskovej a napoijit aZ za benzinovou
stanicou Uroviovo v i/59. V mieste Medzihradného uvaovat rovnako
s mestotvornym napojenim droviiovo | S riedenim v predloZenych etapach
zameru, kde sa napéja tato prekladka mimo uvaZovanej trasy V2 a V2a pod ul.
Chotskd zasadne nesdhlasim. Preloiku trasovat paralelne poza Jasenovsky
potok priblizne v trase V2. Po zdpadnej strane a napojit aZ v mieste za stanicou
pohonnych hmét {medzi Gzemiami Dolného a Vy&ného Kubina) a uvaiovat
s napojenim na R3 v mieste vjazdu do tunela variantu V1 - modry {rovnako ako
uvaZuje aj UPN DK v zavaznej {asti Doprava).

ii. Navrhujeme z dlhodobého hladiska uva?ovat krizovatku na Medzihradskej ako
uroviovy — stykovd kriZovatkuy, ktord bude obsltiens CDS a bude zapojena do
systému vnutromestskej dopravy. Tymto predpokladdme lepSie pokrytie
prepravngj prace arovnomernej$ie  prerozdelenie vnutromestskych
dopravnych tokov z juznych astf Sirdieho sidla,

iii. Komunikdcie I. triedy nadalej uvaZovat ako prvé triedy a to vratane prelozky
trasy Janoskova —neuvaZovat ako rychlostnt komunikaciu vzhtadom na rozvoja
schopnost Gzemia a potencial budiceho napojenia.

iv.  PoZadujem zachovat I/59 ako komunikaciu |. triedy, ktord bude aj nadalej plnit
dlehy hlavnej tepny — severojuinej radialy sidla Dolny Kubin ajeho okolia
s ciefom Casom prebrat Ulohy plnohodnotnej mestotvorne] radialy {vid obr. 2,
obr.3).
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Obrazok 2




Obrazok 3
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Pri dalSom postupe prac pri spracovani dokumentacii a priprave jednotlivych stupriov
projektovej dokumentdcie poZadujem riefenia intenzivne rokovat s mestom Dolny
Kubin a jednotlivymi odbormi pre Uzemny rozvoj a uzemné pldnovanie, dopravu
a Zivotnym prostredim.

PoZadujem informovat Mesto Dolny Kubin o pripravovanych zameroch, ich variantach
a etapizacii buddcej vystavby.

Poiadujem s mestom Dolny Kubin prerokovat vyvolané investicie vyplyvajuce
z jednotlivych opatreni, 3tudii & posddeni uvafovaného zameru. PoZadujeme riesif
vnutornd dopravu mesta s pozitivnym dopadom na jeho rozvoj a moznosti urbanizacie
mestského prostredia.

2. Doprava a dopravné rieSenie

Vzhladom na dnesny stav kompozicie dopravnej infradtruktiry mdieme kategorizovat
mesto ako radidlne s dostredivymi dopravnymi silami. Toto rie¥enie spdsobuje styk
véetkych smerov a tokov dopravy v centre mesta samotného, o pritajuje dopravu
samotneho taZiskového jadra sidla Dolny Kubin. To md dnes za nésledok, okrem iného
aj pretazenie centralneho mestského pohybu (£asté zapchy, nevyhovujuce krizovatky).
Toto riedenie odporuje urbanistickym a praktickym trendom budovania radidlno-
okruZnych systémov mesta. Systém vehikulirne] dopravy, ktorej koncepcia by bola
postavena na radialno-okruZnom riedeni, dnes predpoklada z posudzovanych variantov
iba modry tunelovy variant V1. Po jeho vybudovani vznikne polokruiny pinchodnotny
ochvat mesta, ktory preberie znaénd &ast dopravy {vid" kartografy, prilepienie
dopravnej dnostosti a zlep3enie vnutromestského pohybu o viac ako 30%). Naopak,
zeleny mestsky variant V2 dopravu vo vyhladovych rokoch eéte pritaiuje o viac ako 10
%, pri uvaieni odstrénenia niektorych krizovatiek v zmysle predkladaného zameru aZ
043 %. Toto riedenie povazujeme z pohfadu dihodobej udriatefnosti pre mesto Dolny
Kubin za nednosné.

Poiadujeme posidenie tnosnosti dopravy v meste D. Kubin, v jeho vndtromestskej
dopravnej 3truktdre, dopravno-kapacitnym posddenim krifovatiek pri vietkyhc
vyhodnocovanych variantoch a etepéch, ktoré predkladana dokumenticii v zsmere
uvaiuje. Dopravno-kapacitné posidenie pofadujeme na 13 krifovatkach, ktoré
zabezpeluju vniitromestsky dopravny pohyb (vid tabutka a priloha A):

DKP - Poziadavka na postidenie vnitromestskych krifovatiek, na ktoré m4 predkladany
zémer {najma V2 so subvariantom V2a) signifikantny vplyv.




Ing.arch. Milos Diejka, AA ; Medzihradsks 1367/4, 02601 Dolny Kubin

ozn. | POMENOVANIE KOMUNIKACIA
KR1 | Hlavnd krifovatka ciest I. triedy I/70 a /59 I/70 - 1/59

KR2 | Kruhovy objazd centrum - Slov. poita i/70 - Centrum
KR3 | Radlinského - cesta I/70 /70 - Centrum
KR4 | Na sihoti - Zochova ( cesta I/70) - Timravy I/70 - Centrum

Bysterec - cesta /70, Zochova - Bysterecks -

KRS | Fulfkova *** 1/70 - Mesto

NemocniZné - Aleja slobody - ¥elezni&iarov - Ul

KR6 | Ceskoslovenskej armady Mesto
KR7 | Aleja slobody - S. Novika Mesto
KR8 | Kruhovy objazd Gymndzium Mesto

Medzihradskd - JanoZkova - I/59 - Mat(Skova -

KRS | Centrum I/59 - Mesto / Centrum
KR10 | Banisko / Cho¥sk4 - cesta I/59 - Janokova 1/53 - Mesto

KR11 | I/59 - R3 {Napojenie mesta DK na R3) - ndvrh 1/59 - R3

KR12 | Krifovatka ViyEny Kubin I/59 1/59

KR13 | Navrhovany pripoj Mokrad - Kocmdl na cestu 1/59 11/59 - Priemyselna z6na

d. PoZadujem posudit v povinnom hodnoteni EIA v zmysle zakona Gnosnost krizovatiek na
aktudinych podkladoch a prieskumoch dopravy dopravno-kapacitnym posudenim
v krizovatkach KR1 - KR13 {v zmysle tabulky vy3ie).

e. Posudenie dopravno-kapacitné poZadujem najma z dévodu vystupov z kartogramu
predioZeného zémeru, z ktorého vyplyva vyrazné navysenie dopravného pochybu vo
vnutromestske| Struktire vroku 2030 - 2040 s nemalym dopadom na Fivotné
urbanizované prostredie najma pri variante V2 a subvariante v2a.

f. PoZadujem spodrobnenie posudzovanych dopravnych uzlov pre sledované Ipickové
asy dopravy. Pri vyhodnocovani uvajovat aj spesim pohybom vzmysle tabufky
a navrhov (odpordcani) na zmeny krizovatiek na stykové — CDS.

g8 Dopad na vndtromestsk( ¥truktiru si vyZaduje vyrazné skapacitnenie dopravnej
infradtruktdry v fatiskovej polohe mesta, o bude mat za nisledok potlaZenie
prirodzeného mestského pohybu, najmi makkého pohybu, fo wyrazne owvplyviluje
dosahovanie cielov udrfatelného rozvoja a agendy 2030. Za udr¥atelny mestsky pohyb
povaZujeme najmé makky druh pohyby — pesi, cykiisticky & dopravu zabezpeZovan
verejnou mestskou a regiondinou prepravou.

h. Prioritizdcia pe3ieho pohybu a udriatelnej mestskej dopravy je akdtnou vyzvou

udrZatefného rozvoja sciefom znifovat emisie 3 podporovat udrZatelné formy
urbanizécie. Za také povajujem neroziirovanie dopravnych pléch tranzitne;
infradtruktdry v urbanizovanom prostredi.

Rozsirovanie ploch mestskej tranzitne; dopravnej infrastruktury sleduje efekt navysenia
vehikuldrnej  dopravy,  ktory je  nasledkom  skapacitnenia 3 prejazdnosti
vnutromestskych radidlnych tahov. Posilnenie dopravy so sebou prind%a dopad na
nadvazujice dopravné mestské Struktury — tie Castokrat potom vyZadu|U rovnako svoje
roziirovanie, &o je vrozpore s udriatelnym a mestotvornym rozvojom a Agendou
203011 .

Médm za to, Ze mestské radidly by mali dostredivé sily vehikuldrneho centréineho
pohybu eliminovat najmi formami mestskej hromadne] dopravy s ciefom budovania
Jmiest kratkych vzdialenosti’. Prave dostupnost lokalnych centier podporuje pedi dopyt
a premiefia urbanizované sidlo na trvalo udriatelné.
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Rozsirenie infradtruktury s prioritizaciou vehikularneho pohybu ma negativny dopad na
ostatné pohyby mestskej infrastruktdry. Pofadujem uplatfiovat mestskejSie formy
prestavby kriZovatiek na vyvolanych investicidch — centrélne riadend signalizdcia -
formou stykovych kriovatiek je preferovanym rie$enim. Dalej posudzovat dopravu
v dopravno-kapacitnom posudeni s preferovanou formou jednotlivych
vnutromestskych krizovatiek. Zdsadne nesuhlasime s aplikdciou turbo-ckrufnych
kriovatiek (TOK} v vnlitornom meste |

PoZadujem uvaZovat ako vyvolany investiciu — dpravy vatitromestskych kriZovatiek,
ktoré je potrebné upravit ddsledkom pritazenia dopravy.

. TOK podporujt dynamiku dopravy aviak neblaho pdsobia na fafiskové mestské
prostredia nakolko potld€aijd prirodzeny pohyb — najma pedi a cyklisticky pohyb, ktoré
sG pre udriatelnt tvorbu sidiel nevyhnutnym dopravnym nastrojom. Nesuhlasim
s budovanim TOK a poZadujem dalej v dokumentécii neuvaZovaf.

Dopravné rie3enia v zmysle predloZenej dokumentdcie vo Variante V2 si vyzaduju nie
len nemalé prestavby dopravnej infradtruktiry mesta D. Kubin ale najma predpokladaju
odstranenie klG¢ovych krifovatiek — uzlov mestského dopravného pohybu. Vyrazne sa
tak obmedzia moZnosti vyuzivania tras vnutromestskéha vehikularneho pohybu najma
v nadvaznostiach okolitycyh krizovatiek — Medzihradskd — Matdskova — (/59 —
Janoskova. Toto pritafenie mé za ndsledok napriklad markatné navy¥enie dopravy
v KfiaZej, Mokradi {vyhodnotené v kartogramoch predlo¥feného zdmeru) a rovnako
predpokladdme aj markatné navySenie dopravy v koridoroch Matd¥kova a Aleja
Slobody v centre mesta (nevyhodnocované v kartogramoch — pofadujeme spracovat
v novom dopravno-kapacitnom postideni}. Rovnako nesdhlasim s odstrénenim
bezprostredného napojenia 1/59 s mestskou Zasfou Kiiafia v jestvujlicom uzle
v severnej Easti 1/59

V zmysle variantu 2 a jeho subvariantu V2a sa vyrazne obmedzuje pohyb zo sidelnych
Stvrti a mestskych Zasti MEDZIHRADNE a BANISKO. Pofadujem ponechaf dopravné
napojenia na cestu 1/59 a neuvaZovat komunikéciu ako rychlostnd. Odpori&am stykové
napojenie prekladky a trasovanie navrhndt v zmysle UPN DK.

PoZadujeme s mestom Dolny Kubin komunikovat a konzultovat ciele mesta Dolny Kubin
v pripravnom procese tvorby Uzemného generelu. Ktory by malo mesto obstaravat ako
Uzemnoplanovaci poklad v zmysle povinnosti a prav, ktoré mu udeluje stavebny zakon
50/1976 Z.z  awvyhldska S5/2001 o dzemnom plénovani a dzemnoplanovacich
podkladoch.

Komunikacia I. triedy 1/59 pini dnes okrem uloh tranzitnej dopravy pinf aj dlohy
vnitromestskej interkonektivity a mestského pohybu. Cesta 1/59 tvori komunika&nt
paralelu u dnes k nevyhovujlcej komunikacii na Aleja slobody 111

Vnimame potrebu intenzivnejdieho prepojenia mestskych kominikacii so zbernymi
cestami {akymi sU dnes najmd |/59 a 70). PoZadujeme preto tie? posudit stav
s navrhovanymi  zmenami v krizovatkdch Medzihradné (prestavba na stykovl)
a zmenou vystavby novej krizovatky 14 — Nemocniénd 1/59 - Severnejdie od obchodne)
zony - zvazit tieZ pripojenie {mimouroviiovou krizovatkou) Nemocnitnej ul. a cesty /59
aposudit ju ako dodatoénu KR14 vo vyhlade 2040 dopravno-kapacitne spolu
s ostatnymi kriZovatkami ¥R1-13.

PoZadujem spodrobnit kartogram, resp. spracovat smerovania dopravy a kapacitnost
kriZovatiek v zmysle predloZenych krizovatiek na postdenie s dopadom na mesto a jeho
schopnost prevadzkovat azabezpefovat dopravu vyvolant mestskymi potrebami
samotnymi.
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PoZadujem neobmedzit rozvojovy potencidl mesta , ato najmid vjeho tafiskovych
osiach (,) — naopak, zdmer by mai tieto urbanizaéné aktivity podporit a vytvorit
potencidl pre lepdiu vnutromestskd dopravnu integraciu (transformécia mestskych
radidl — Priloha B).

Vysledky vyplyvajice z dopravnych analyz a postdeni preniest aj do ¥tudii HIA a jej
priloh {akustické postdenie, rozptylovs $tudia).

3. Kvalita Zivotného prostredia obyvatelstva (vnitorné mesto)

b.

Nesuhlasim s trasovanim mestského variantu {V2, V2a) rychlostnej cesty, ktory aj pri
zavedeni moZnych stavebnotechnickych opatreni bude mat negativne dopady na:

i. Zdravie obyvatefstva z pohladu hygieny, akustiky azvy3enia mikro€astic
cudzorodych latok a emisnych latok vo vzduchu , o rovnocenne konitatuje aj
rozptylova Stidia predkladaného zameru.

ii. Dopravné trasovanie vnutromestského pohybu, najma vehikularneho ale tiez
pesieho, cyklistického & hromadného pohybu.

iil. ZniZenie kvality Zivotného a mestského prostredia.

iv. Zhodnotenie rozvojovych Uzemi mesta definovanych v UPN DK.

v. Pradnost vdzemi najmé v dotyku s rozvojovymi vnitromestskymi sidelnymi

oblastami

Poadujem vyhodnotit $tddia HIA (Health impact assesment) v désledku ovplyvnenia
kvality Zivotného prostredia obyvatelstva, na ktory ma najma mestsky zeleny variant
preukazatefne negativny vplyv.
V povinnom hodnoteni poZadujem vyhodnotif v zmysle UPN DK aj potencidlny rozvoj
uzemia v pripade vybudovania zdmeru v celom rozsahu jednotlivych variantov.
Vyhodnotif dopad na obyvatelstvo ale tieZ rozvoja-schopnost sidla Dolny Kubin
Vyhodnotit devalviciu rozvojového Uzemia {uvazavaného UPN DK v mieste trasovania
variantov) a porovnat medzi jednotlivymi variantami.
PoZadujeme doplnit HIA, najma prilohy hlukovi arozptylovd 3tudiu o dopady
vnutromestského dopravného pohybu, ktory vznikne ako vedlaj¥f jav uvaZovaného
investitného zameru budovania rychlostne cesty a jej suvisiacich investicii.

i. PoZadujeme vyhodnotit nayma pre Gzemia : Janoskova — Matu3kova — Aleja
Slobody centrum

ii. Dalej poadujeme vyhodnotit pre Gzemia Ki¥a¥ia — Mokrad'

iii. Vyhodnotit ako pre nulovy stav tak aj vyhfadové roky 2030 a 2040.

4. Kvalita Zivotného prostredia krajiny

V zmysle trvalo udriatelného rozvoja odporiéame zaniest do ndvrhov spatné Upravy
po¥kodene| krajiny sciefom zamedzenia ruderalizacle a eutrofizdcie kultivovaného
prirodné prostredia

Navrhovany variant V2 vrdtane svojho subvariantu V2a znacne zasahuje do koridoru
vodného toku ,Jasenovsky potok” a fiastoéne do vodného toku ,Medzihradského
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potoka”. Prave tieto prirodné prvky vo vnitri mesta a jeho intravilanov u# dnes tvoria
a v buddcnosti v pripade rozvoja mdZu tvorif nenahraditelné prirodné integraéneé prvky
v urbanizovanom prostredi.

c. S cielmi Agendy 2030 a Adaptacie prostredi na zmenu klimy, na ktoré sa medzinarodne
Slovenskd republika zavazuje povaZujeme Jasenovsky potok za vyznamny koridor
s pozitivnym efektom na zmeny klimy. PoZadujeme preverit a vyhodnotit dopady
obmedzeni vplyvajicich na tento integratny prirodny prvok a zmeny {prehrievanie
uzemia sidla).

d. PoZadujem chranit moZnosti rozvoja a integracia krajinnej a vnitromestskej zelene
a zelenych pldch v fafiskovych uzemiach centra mesta, ktoré su integraénymi prvkami
mestskej sistavy zelene — ekologickej a enviromentdinej stability sidla,

e. PoZadujem nerozdirovat dopravné plochy vo vnitornom meste, resp. eliminovat na
nevyhnutny rozsah sdvisiaci s narastom dopravy.

f.  Vyhodnotit dopady na zabery mestkej zelene v kategérisch:

i. Mestska rastld zelefl a verejnd zeleri celkovo
ii. Vzrastld parkova a mestotvorna zeleri
iii. lzolaéna zeled

g. PoZadujeme vyhodnotit dopady na zhor¥enie ovzdutia vo vndtromestskej struktire,
najma centralnych taZiskovych polohach sidla ale tie? v dotknutych obytnych Gzemia.

h. PoZadujeme vyhodnotit dopady z htadiska mikroklimatickych zmien urbanizovaného
prostredia

i. Pouiivat adapta¢né opatrenia na zmenu klimy

J- Navrhut opatrenia ktoré zamedzia ruderalizacii a mitigécii v Uzemi dotknutom buddcou
vystavbou,

k. PoZadujeme spracovat avyhodnotit tepelnd mapu s dopadmi investiéného zadmeru
budovania rychlostnej cesty R3 so vietkymi stvisiacimi stavbami a ich etapami.

Zhrnutie

Nestihlasim s trasovanim mestského variantu ,V2“ a ,V2a*, Ako riefenie hodnotim Tunelovy variant V1
—modry - ako akceptovatelny variant trasovania a v sdlade s UPN DK, Navrhujem zdrovefi postdenie do
dalsfch stupfiova subvariantného riefenia vjazdu do juiného portélu Tunela vkilometri 7.5
navrhovanom ako Vla v tychto pripomienkach. Do povinného hodnotenia pofaduiem vniest dopady na
mesto Dolny Kubin najmé z pohfadu dopravno-kapacitnych mo¥nostf a vplyvu na ¥ivotné prostredie
zastavanéha sidla.

Dakujem, S vctou,
Vypracoval / predkiada:

Ing.arch. Milo3 DieZka,

Architekt a urbanista

Dolny Kubin dria 18.1.2022



Ing.arch. Milo3 DieZka, AA ; Medzihradskd 1367/4, 02601 Dolny Kubin

Prilohova Cast:

Priloha A:

Rie3enie alternativneho

PoZadované posudenie krizovatiek KR1-13 pre vietky navrhované varianty vo vyhfadovych rokoch so
zahrnutim etap vystavby jednotlivych Usekov a opatreni &i vyvolanych investicii. Porovnanie k nulovému
stavu a vzdjomné perovnanie navrhovanych variantov.
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Priloha B:

Riedenie alternativneho

Transformdcia mestskych radidl, ich integrcia do vnutromestského dopravného systému {ZLTA)
a podporenie potencialu rozvojovych a urbanizacnych aktivit. {Cervené plochy v zmysle UPN DK).
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Priloha C:

Riesenie alternativheho

Vyrez z dopravneého riedenia platného uzemného planu mesta Dolny Kubin — VZN zavdzna &ast
Oblast Matuikova — Medzihradné — Janoékova - Banisko

Krizovatka R3 (v1-modry) a prekladka /59

Vi

KriZovatku Medzihradné integrovat do dopravne;j ststavy mesta Dolny Kubin

Riesit urovriovo ako stykovi a centrdlne riadenu svetelnou signalizaciou.






