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PRIPOMIENKY

ku rozsahu hodnotenia navrhovanej ¢innosti EIA

RYCHLOSTNA CESTAR3 | ORAVSKY PODZAMOK ~ DOLNY KUBIN — DIAINICA D1

Ministerstvo Zivotného prostredia SR
Namestie Ludovita Stira 1, 812 35 Bratislava Prislutny orgén:
Podatelna |

Ministerstvo Zivotného prostredia

19 10. 2024 Slovenskej republiky
F‘“ﬁ'ﬁﬁ?jﬁ Cisto spiu: Odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
Prioby/iisty: Vybavuje: 1)5; /| Sekcia posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

Namestie Ludovita Stura 1
812 35 Bratislava

Vreakcii na zverejneny rozsah hodnotenia zdha 11.10.2024 ({zverejenenie:
https://www.enviroportal.sk/eia/detail/rychlostna-cesta-r3-oravsky-podzamok-doiny-kubin-dialnica-
d1) ku navrhu zdmeru EIA — Posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie, dfia 22.12.2021 na portali
enviropoertal.sk  (https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/rychlostna-cesta-r3-oravsky-podzamok-
dolny-kubin-dialnica-
d1?fbclid=lwAR1nKxib48CzAqzNidoeQPQr6 CYQVIH2UQFTLS 2M8tDbeyV8NHoZbgOi2Eo) , vo  veci
trasovania rychlostnej cesty R3 ,Diafhica D1 — Dolny Kubin — Oravsky Podzamok, a zverejnenia
informacie na Uradnej tabuli mesta Dolny Kubin ana webovom portéli mesta Dolny Kubin dfa
29.12.2021 vrovnakej veci ( ev. {-C spisu: 39106-7922/2021); na webovom sidle mesta |
https://www.dolnykubin.sk/uradna-tabula-mesta.html )

predkladam nasledovné vecné pripomienky kzverejnenému rozsahu hodnotenia
navrhovanej Cinnosti ako obcan Dolného Kubina, Ing.arch. Milo3 Dieka, s trvalym pobytom
uvedenym v zahlavi tohto dokumentu, a to v zmysle platného zakona o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie (EIA).

Ako ob&an Dolného Kubina, urbanista a architekt vyjadrujern PODMIENECNY SUHLAS SO
ZVEREINENYM ROZSAHOM HODNOTENIA navrhovanej &innosti v zmysle mojich predoslych
pripomienok, ktoré boli MZP SR doruéené v pripomienkovanom konani v lehote na to uréenej.
Sagasne si v3ak touto pripomienkou uplatfiujem ako (castnik konania pravo dalej
pripomienkovat zverejnené dokumenty a sifasne doplfiam pripomienku ku zverejnenému
rozsahu hodnotenia nasledovne:
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Nadalej Preferujem riedenie predkladané vo variante Tunelovom — modrom V1 s niektorymi niftie
uvedenymi pripomienkami :

1.

6.

Pri Variante V1 poZadujeme preverit moZnost zadstenia tunela z juZnej strany v siedmom
kilometri v zmysle obrdzku &1 tohto dokumentu ato najmi zdévodu maximalizicie
rozvojovych pléch a eliminécie budiceho negativneho dopadu na obyvatelstvo
PoZadujeme, aby sa tymto zaoberal povinny rozsah hodnotenia ako Subvariantny pre
zaustenie preferovaného variantu obchvatu Dolného Kubina Vi1a.

Pri variante V1 odporifame zvéaZit moinost mimoudroviiovéhe napojenia s jestvujicou
komunikaciou /59 pre lep3iu dostupnost a rychle prepojenie mestskych urbanizovanych
¢asti mesta Dolny Kubin a jeho bezprostredného okolia.

Napojenie |/S9 a R3 medzi obcami Vydny Kubin a mestom Dolny Kubin rieit ako zjazd
v smere Trstend a vyjazd v smere dialnica D1 (v zmysle).

PoZadujeme zapracovat v vydSich stupfioch projektovej dokumentécie krizovatku pri
Jasenovej ako mimodroviiovli s moZnostou trasovania dopravy na oba smery (juh,
RuZomberok — D1, sever Oravsky Podzadmok) a tie? zapracovat zjazdy z tychto smerov.
UvaZovat ako plnohodnotnu mimotrovriovy krizovatku /59 a R3.

Obrdzok 1: ,Névrh subvariantu pre zhodnotenia V1a — tmavomodry tunelovy”
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Su€asne podporujem obec Bziny ako dotknutd obec a podporujem ich po¥iadavku na
rieSenie tunelového portalu ,za druZstvom”, teda dalej od rozvojovych oblasti / Gizemi obce
Bziny. PoZadujern aby toto bolo zapracované v rémci rozsahu hodnotenia a spracované ako
suCast Vla ateda postdené vrdmci povinného hodnotenia, jednotlivych vyplyvajucich
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Stddie, analyz a posudkov a aby boli vyhodnotené (obdobne ako pri ostatnych variantach)
kumulativne vplyvy.

Zaroveh vzmysle predloZenej dokumentécie k zémeru EIA, vzhlfadom na variantnost riedeni
predkladdm poZiadavky tykajlce sa najma variantu V2 a jeho subvariantu V2a a tie? pofiadavky na
spbsob vwhodnotenia a spracovania povinného hodnotenia podra rozsahu hodnotenia EfA.

Pripomienky su prehladne rozdelené na dva bloky: prvy blok pripomienok sa venuje doplneniu
hodnoteni o niektoré témy, ktorym je sa v hodnoteni potrebné nevyhnutne venovat. Druhy blok
konkretizuje jednotlivé body rozsahu hodnotenia, ktoré pozadujem v zmysle tejto pripomienky upravit.

1. Doplnenie poZiadaviek na hodnotenie

a. PoZadujem dopinit trasovanie novej cesty i. triedy v pripade variantu V2 a V2a, nakolko
nie je pripustné aby mesto a regién vo svojej tasti neboli obsliZené cestou prvej triedy
— totiZ na kategdriu cesty rychlostnej nie je mozné vstdpit fubovolnym vozidlom, ma
svoje rychlostné parametre a v pripade vystavby V2 a V2a by rychlostna cesta nevedela
na seba preberat Ulohy prepravnej prace, ktoré §tandardne pini trieda I.
i. Posuidit investi¢ne
ii. Posudit koridor v zmysie novej vystavby ako vyvolanu investiciu
iii. Postdit vplyvy na Zivotné prostredie
iv. Posudit v ramci HIA a prisludnych $tudii, akustickej, rozptylovej
b. Pofadujem vyhodnotit siladnost navrhovanych variantov s Gzemnym pladnom mesta
Dolny Kubin v zmysle jeho platnych zmien a doplnkov a to pre vietky varianty

d. Poiadujem vyhodnotif vplyvy na jednotlivé krifovatky v systéme mesta Dolny Kubin
a jeho okolia tak, ako bolo poZadované v pripomienke ku zémeru EIA (vid' priloha 1).
Menovite tieto kriZovatky opatovne definujem na zdver tohto dokumentu v prilohe :
«Kriovatky pre posudenie”

e. PoZadujem postidit rozvojovy potencidl mesta Dolny Kubin a prislugnych obi, najma
pre rezidentné plochy a zaniest do kumulativnych vplyvov

f. PoZadujem, aby sa pri variante V2 aV2a doplnil aj variant V2b aV2c, ktorého
predmetom bude ndvrh v plnom profile (nakolko tunel s plnym profilom potita a teda
nie je moZné vyhodnotit, aky vplyv bude mat na ZP a Mesto Dolny Kubin a dotknuté
obce stav, kedy bude dopineny plny profil). Tento plny profil premietnut do situdcii
a tiez do v3etkych povinnych hodnoteni, menovite posudit nasledovné:

i. Vplyv na existujicu zastavbu

ii. Miera potrebnych asandcii

iii. Vyhodnotit mieru vyvolanych investicii a porovnat investitnd narotnost vodi
variantu V1, pripadne novému subviariantu V1a

iv. Vyhodnotit vplyv na obyvatelstvo, posadit HIA, postdit vo vietkych
relevantnych Stddiach (akusticka, rozptylova).

v. Vyhodnotit zabery pédneho a lesného fondu

vi. Vyhodnotit dopravno-kapacitné posudenie pri pinom profile, vplyv na mesto
a v3etky krizovatky tak ako boli definované aj stanoviskom a pripomienkou
mesta Dolny Kubin, resp. v predoslej pripomienke k zémeru {vid priloha 1).
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g. Pri vietkych variantoch vyhodnotit vplyv na pesi pohyb, jednotlivé priechody pre
chodcov v kriZovatkdch a jasne preukazat, 3e navrhovand &innost bude mat pozitivny
dopad na mékké druhy pohybov, trvalo udrfatelni mobilitu v zastavanych dzemiach
obci.

h. Do zameru EIA doplnit kumulativne hodnotenia vyvolanych investicii navrhovanou
¢innostou, najméd podmiefiujdcich stavieb, ndvrhu novych krifovatiek, resp. stavebnym
upravam starych ato pre vietky stavy, javy, etapy avarianty vyplyvajuce z tychto
poZiadaviek k zdmeru EIA.

2. Specifikicia bodov rozsahu hodnotenia

V zmysle zverejneného rozsahu hodnotenia EfA z da 11.10.2024 mam k jednotlivym bodom rozsahu
nasledovné pripomienky a poZiadavky na zapracovanie:

2.2.4. Vypracovat a predlodit hlukovu Studiu vypracovant autorizovanym stavebnym inZinierom,
ako oprdvnenou osobou, podla § 5 zékona ¢ 138/1992 Zb. o autorizovanych architektoch a
autorizovanych stavebnych inZinieroch v zneni neskorsich predpisov. Na zéklade predmetnej
studie urcit opatrenia na zmiernenie negativnych vplyvov hiuku. V rémci hlukovej §tidie posudit
droven hlukového zataZenia vietkych dotknutych obci a urlit adekviétne opatrenia no elimindciu
hiuku. Na zdklade vysledkov hlukovej tidie prehodnotit potrebu hiukovej steny okolo miestnej
Easti Sirokd.

K bodu 2.2.4. poadujem:

Doplnit a roz3irit akustickd Stddiu na cely dopravny systém mesta, jeho vnitorny komunikaény systém
s urfenim narastu/poklesu vozidiel vyplyvajic z dopravno-kapacitného postidenia a preukézat vplyv
hluku na obytné prostredie mesta a miesta s dlhodobym pobytom ludi ato pre kazdy navrhovany
variantov zameru vratane ich subvariantov.

2.2.11. V sprdve o hodnoteni posddit a vyhodnotit dopady roziirenia ochranndho pdsma
rychiostnej cesty R3 na rozvojové lokality mesta Dolny Kubin podfa Uzemného pldénu mesto Doiny
Kubin a na rozvojové lokality obce Bziny podfa Uzemného plénu obce Bziny.

K bodu 2.2.11. poZadujem:

Doplnit £ast s vyhodnotenim devalvicie rozvojovych Gzemd, stanovenie stratenej hodnoty a definovanie
pléch, ktorym bude zamedzeny rozvoj a to pre kaZdy variant a subvariant ndvrhu. Zahmiit do celkového
hodnotenia EIA.

2.2.15. V rédmcei spravy o hodnoteni doplnif a vyhodnotif vplyvy asandcii a dopinit druh
poZadovaného povolenia podia osobitného predpisu.

K bodu 2.2.15. pofadujem:

Dopinit &ast s vyhodnotenim vplyvu predpokladanych asanécif, ktoré s pri niektorych variantoch
vyvolané najmé zmenami vo vniitorne;j sfdelnej $truktire, vyvolanymi a podmiefiujicimi investiciami vo
vnitornej doprave mesta (prestavba kriZovatiek, skapacitnenie koridorov). StiZasne pojadujem
vyhodnotit vplyv asandcii v pripade rozSirenia rychtostnej cesty na $tvor-pruh v plnom profile (podobne
ako je planovany tunel — dvojrirovy, z dévodu efektivity vystavby).



Ing.arch. Milo3 DieZka, AA ; Medzihradska 1367/4, 02601 Dolny Kubin

2.2.18. V sprdve o hodnoteni oplsat a graficky zndzornit dopravné napojenie na existujtice cesty
(s identifikdciou a kategorizdciou pristusnych komunikécii), ako aj celkovi organizéciou dopravy
v uzemi suvisiacom s navrhovanou Cinnostou a v sulade s prisluinymi normami STN o TP s
prehladnou mapovou prilohou.

K bodu 2.2.18. poZadujem:

Doplnit, oplsat a graficky zndzornit rie3enie navrhovanych novych, resp. upravovanych krifovatiek vo
vnutornom aj vonkajSom meste, v zmysle prilohy 1 pdvodného stanoviska. Vyhodnotit navrhované aj
dopravno-kapacitne dopravnym inZinierom v zmysle technickych noriem a prisluinych predpisov.
Postdit v kumulativnych vplyvoch vplyv na ZP a obyvatelstvo.

2.2.20. Posudit vplyvy nového variantu (variant 3), ktory je zadefinovany v ¢asti 1 tohto rozsahu
hodnotenia (varianty rieSenia navrhovanej Einnosti), pri¢om je ho moiné riesit, napriklad ako:

- tunefovy variant rieSiaci celé kritické useky;

- konkrétny migrocny profil identifikovany migraénou $tudiou na kritickych tsekoch riesit
tunelovym variantom;

- konkrétny migracny profil identifikovany migracnou Studiou na kritickych usekoch riesit inym
migraénym objektom.

K bodu 2.2.20, poZadujerm:

Vo variante V3 riedit aj iné trasovanie R3 v okoli mesta Dolny Kubin, pripadne zohladnit také riesenie,
ktoré umoiriuje priame napojenie z cesty |. triedy €. 70 (moZné riedit ako piny obchvat alebo vetvu
dopojenia — ciefom je hladat také rieSenie, ktoré vo vysledku odlahéi tranzitni dopravu vo vnutri mesta
Dalny Kubin a odlahti tak aj dopravu v regidne v nadviznosti na jednotlivé obce).

2.2.23. Prepracovat a prediofit primerané hodnotenie tak, aby bolo v sulode s Metodikou
hodnotenia vplyvov plénov, programov a projektov na uzemia sustavy Natura 2000 (SAZP, 2023)
v Slovenskej republike ako aj s ustanoveniami § 19 wyhld3ky Ministerstva Zivotného prostredia
Slovenskej republiky €. 170/2021 Z. z,, ktorou sa vykondva zdkon & 543/2002 Z. 2. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Primerané hodnotenie vypracovat pre vietky
navrhované varianty a zdver formulovat jednoznacne a zrozumitelne.

K bodu 2.2.23. poZadujem:

Dopinit, aby vyhodnotenie obsahovalo bodovaciu tabulku, resp. tak formulované zémery, z ktorych
bude jasné a zrejmé, ktory variant je z pohfadu vplyvov na Zivotné prostredie a véetkych kumulativiiych
vplyvov najvhodnejsi.

2.2.24.V sprave o hodnoteni vyhodnotit vplyvy navrhovanej innosti stvisiace s vystavbou a prevédzkou
rychlostnej cesty R3 {napr. uloZenie ribaniny z tunela, stavebné dvory, pristupové cesty).

K bodu 2.2.24. poZadujem:

Doplnit vyhodnotenie aj o prevadzkiu potas vystavby, identifikiciu obmedzini v zastavanych Gzemiach,

obmedzenia dopravné ainé, posidit prasnost zvystavby avplyv na obyvatelstvo v zastavanych
uzemiach.
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2.2.35. Vypracovat a predloit hodnotenie vplyvov na verejné zdravie (HIA) s ciefom komplexne
vyhodnotif vietky vplyvy navrhovanej ¢innosti, vratane moZnych vplyvov hluku a vibracii na zdravie
obyvatelstva z hladiska kratkodobého aj dihodobého pdsobenia a s ohfadom na ich mozné kumulativne
a synergické Gcinky s uZ jestvujicimi zdrojmi v dotknutej oblasti s pouitim dostupnych vedeckych gtadii.

K bodu 2.2.35. poZadujem:

Aby sa HIA (Healt Impact Assesment), teda Stddia vplyvu na zdravie obyvatelstva, venovala vietkych
variantom, ktoré si posudzované, ich subvariantom atieZ navrhovanym variantom tak ako je to
posisané vtejto pripomienke, vstanovisku mesta Dolny Kubin avsivislosti s predchadzajucimi
poZiadavkami vyplyvajtcimi z priloh tohto dokumentu. Explicitne POZADUJEM aby sa HIA zacberala aj
zmenami, ktoré nastand vdoprave existujicej, na vnitromestskych koridoroch, zbernych
komunikacidach vnutorného sidla, ich krizovatkdch avyplynd z dopravno-kapacitného posudenia
a z akustickej Stadie. Zévery z tohto je potrebné jasne popisat a identifikovat vplyvy, komunikovat ich
zrozumitefhe v hodnotiacej sprave.

Tieto pripomienky POZADUJEM zahrniit do rozsahu hodnotenia nakolko sti z povahy predkladaného
zadmeru odbvodnitefné a oddvodnené aj v pdvodnej pripomienke / stanovisku, ktoré som podal k ndvrhu

a ktoré tvori prilohovu ¢ast tohto podania k rozsahu hodnotenia EIA.

Zhrnutie:

Nesuhlasim s trasovanfm mestského variantu ,V2* a ,V2a". Ako rie$enie hodnotim Tunelovy variant V1
—modry - ako akceptovatefny variant trasovania a v siilade s UPN DK. Navrhujem zérovet postidenie do
daliich stupiiov projektovych dokumentdcii odporutilo variant V1 vritane subvariantného riefenia
vjazdu do juZného portdlu Tunela v kilometri 7.5 navrhovanom ako V1a so zmenou severného pripojenia
dalej od Obce Bziny, tak ako je uvedené v tychto pripomienkach. Do povinného hodnotenia pofadujem
vniest dopady na mesto Dolny Kubin najmd z pohfadu dopravno-kapacitnych moZnosti, zmien
v jednotlivych kriZovatkdch a vplyvu na Zivotné prostredie zastavaného sidla.

Dakujem, S tctou,

Vypracoval / predklada:

Ing.arch. MiloZ DieZka,

Autorizovany architekt a urbanista

Dolny Kubin dna 21.10.2024
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Prilohova ¢ast:

Priloha A:

Riesenie alternativneho

PoZadované posudenie krizovatiek KR1-13 pre vietky navrhované varianty vo vyhlfadovych rokoch so
zahrnutim etadp vystavby jednotlivych usekov a opatreni & vyvolanych investicii. Porovnanie k nulovému
stavu a vzajomné porovnanie navrhovanych variantov.
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Priloha B:

Riedenie alternativneho

Transformécia mestskych radidl, ich integracia do vnutromestského dopravného systému (ZLTA)
a podporenie potencidlu rozvojovych a urbanizaénych aktivit. {Cervené plochy v zmyste UPN DK).
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Priloha C:

RieSenie alternativneho

Vyrez z dopravného rieSenia platného Gzemného planu mesta Dolny Kubin — VZN zavazna ast

Oblast Matigkova — Medzihradné — Janoskova — Banisko

Krizovatka R3 (V1-madry) a preklddka I/59

. -
Krizovatku Medzihradné integrovat do dopravnej sistavy mesta Dolny Kubin

Riesit droviovo ako stykovd a centralne riadend svetelnou signaliziciou.
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PRILOHA ,,1“

RYCHLOSTNA CESTAR3 | ORAVSKY PODZAMOK — DOLNY KUBIN —DIAINICA D1
Povodna pripomienka zameru EIA

Januér 2022
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PRIPOMIENKY

k navrhovanej £innosti EIA

RYCHLOSTNA CESTAR3 | ORAVSKY PODZAMOK — DOLNY KUBIN — DIALNICA D1

Prisludny organ:

Ministerstvo Zivotného prostredia
Slovenskej republiky

Odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
Sekcia posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

Namestie Ludovita Stura 1
812 35 Bratislava

V reakcii na zverejneny navrh zameru EIA — Posudzovanie vplyvov na Zivotné
prostredie, dia 22.12.2021 na portali enviropoertal.sk
(https:/fwww.enviroportal.sk/sk/eia/detailfrychlostna-cesta-r3-oravsky-podzamok-doiny-kubin-dialnica
di?fbelid=lwAR1nKxib48CzAqzNidoe QP Qr6CYOVEH2UQFTLS2M8tDbeyVENHoZbgQi2E0) , VO veci trasovania
rychlostnej cesty R3 ,Dialnica D1 — Dolny Kubin — Oravsky Podzamok, a zverejnenia informacie
na Uradnej tabuli mesta Dolny Kubin a na webovom portali mesta Dolny Kubin dfia
29.12.2021 v rovnakej veci ( ev. &.-€. spisu: 39106-7922/2021); na webovom sidle mesta {

https://www.dolnykubin sk/uradna-tabula-mesta.html )

predkladam nasledovné vecné pripomienky k navrhovanej €innosti ako ob&an Dolného
Kubina, Ing.arch. Milo3 DieZka, s trvalym pobytom uvedenym v zahlavi tohto dokumentu, a to
v zmysle zakona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie na adresu verejnost moze
predkladat podfa § 23 ods. 4 zakona a podla § 23 ods. 4. Predkladané pripomienky celkovo
vyjadruju

Nesuhlas

s navrhovanou ginnostou trasovania rychlostnej cesty R3 {obchvatu Doiného Kubina) v dseku
2.5 km aZ 9,5 km v koridore trasy predkladaného ,Zeleného mestského variantu V2“ vritane jeho
subvariantu V2a vcelom rozsahu trasovania tohto variantu, ato najmi vdévodu pripomienok
uvedenych a obsiahnutych niZdie v tomto dokumente.

Preferujem,
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rieSenie predkladané vo variante Tunelovom — modrom V1 s niektorymi nifsie uvedenymi
pripomienkami :

1. PriVariante V1 poZadujeme preverit moznost zalstenia tunela z juZnej strany v siedmom
kilometri vzmysle obrézku &1 tohto dokumentu ato najma zddévodu maximalizdcie
rozvojovych pldch a elimindcie budiiceho negativneho dopadu na obyvatefstvo

2. PoiZadujeme, aby sa tymto zaoberal povinny rozsah hodnotenia ako Subvariantny pre
zaustenie preferovaného variantu obchvatu Dolného Kubina Via.

3. Pri variante V1 odporiame zvaZit monost mimotroviiového napojenia s jestvujicou
komunikaciou I/59 pre lep3iu dostupnost a rychle prepojenie mestskych urbanizovanych
Casti mesta Dolny Kubin a jeho bezprostredného okolia.

4. Napojenie /59 a R3 medzi obcami Vyiny Kubin a mestom Dolny Kubin rie&it ako Zjazd
v smere Trstend a vyjazd v smere dialnica D1 (v zmysle).

5. PoZadujeme zapracovat vvyddich stuprioch projektovej dokumentécie krizovatku pri
Jasenovej ako mimouroviiovi s moZnostou trasovania dopravy na oba smery (juh,
RuZomberok — D1, sever Oravsky Podzamok) a tie3 zapracovat zjazdy z tychto smerov.
UvaZovat ako pinohodnotnt mimouroviiov krizovatku 1/59 a R3.

Obrdzok 1: ,Navrh subvariantu pre zhodnotenia Via — tmavomodry tunelovy”

Behl pazd = 3w Trieno . N,
mesta Dty 2 ubkh (159 N
Wysazd v smere Futomberch - 81 H

¥odsteree runeds 2 dvim
[PLR Al v P amt ki Ty
Y moitovému ek,

Zérover vzmysle predloZenej dokumenticie kzdmeru EIA, vzhladom na variantnost rieseni
predkladdm poZiadavky tykajlice sa najmi variantu V2 a jeho subvariantu V2a. Pripomienky su
prehladne rozdelené do $tyroch tematickych okruhov. Okruhy pripomienok sa tykaju oblasti Gzemného
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planovania a rozvoja mestského sidelného Gtvaru, dopravy a dopravného riedenia, kvality Zivotného
prostredia obyvatelstva a kvality Zivotného prostredia okolitej krajiny.

1. Uzemné plénovanie a rozvoj mestského sidelného (tvaru

a. Navrhovana Cinnost vyznamne ovplyvni potencial mestského rozvoja a jeho moZnosti
trvalo udrzatefného rozvoja a budovania urbanizovaného sidla ato trasovanim V2
aV2a.

b. Variant V2 aV2a ( dalej aj ,mestsky"), je v prudkom rozpore s tendenciami budovania
udriatefnych sidiel, budovania miest krétkych vzialenosti audriania rozvoja
v intenzifikdcii uZ urbanizovanych sidiel a ich vnitornych 3truktir. Predkladany variant
V2 ajeho subvariant V2a znatne zasahuji aobmedzuji rozvoj vnitornych
urbanizovanych hmotovych a priestorovych Struktdr mesta Dolny Kubin.

c. Uzemny plan mesta Dolny Kubin (dalej len ,UPN DK“) vzmysle platnych zmien
a doplnkov uvaiuje a preferuje tunelové riedenie trasovania rychlostného obchvatu
mesta Dolny Kubin

d. V oblasti rozvoja sidla a trasovania rychlostnej cesty sa Mestské zastupitelstvo Dolného
Kubina dohodlo a odsuhlasilo VZN mesta Dolny Kubin {priloha C}, v ktorom sa uznaga
preferovat rychlostny variant komunikécie v dokumentécii pre posudzovanie vplyvov na
Zivotné prostredie vedend ako variant 1 — modry tunelowy variant, ako zavizné
trasovanie {vid: https://www.dolnykubin.sk/download file f.php?id=1022400 ).

e. Nesuhlasim s predloZenym variantom V2 so svojim subvariantom V2a — zeleny mestsky
variant riedit ako trasovanie rychlostnej cesty apofadujem neriedit v nadvaznej
dokumentacii (dokumentacii pre Gzemné rozhodnutie).

f.  PreloZenie ulice Janokova riesit ako prekladku hlavne cesty triedy I. & 1/59. (v zmysle
UPN DK) a poZadujem riesit stykovou (droviovou) krizovatkou v mieste Medzihradné
v zmysle platného UPN DK ako vyvolanu investiciu s predpokladanym narastom dopravy
suvisiacim s trasovanim rychlostného medzindrodného koridoru. PoZadujeme
integrovat (Uroviiové krizovanie) a podporit tym vnitromestski vehikuldrnu {osobnu
a zasobovaciu) dopravu.

g Vnadvézne] dokumentdcii riedif dalej len tunelovy variant V1 ~ modry, spolu
s vyvolanymi  a nadvaznymi investiciami suvisiacimi s nevyhnutnym posilnenim
infratruktdry vratane kriZovatky juh pri jestvujlcej cerpacej stanici pohonnych hmét.

h. Vzmysle platnej Uzemnoplanovacej dokumentacie mesta Dolny Kubin (dfalej len ,OPN
DK“), je v dzemi, v ktorom je trasovany variant V2 a jeho subvariant V2a uvajovany
signifikantny rozvoj zmie3anych aobytnych mestotvornych Gzemi. Pofadujem
netrasovat Ziadne ,dofasné stavby akomunikacie” alebo jednotlivé fazy ,etdp”
v zmysle predkladaného zdmeru a tieto etapy do&asnych riefeni tak dpine vypustit |
Najmd lokality v okoli Jano3kovej ulice st dnes plochy, uréené Uzemnym pldnom na
rozvoj, jednymi z méla rozvojovych pléch, ktorymi mesto, osadené prevaZne v hornatej
krajine, disponuje. Povaiujme preto za neprijatefné trasovanie tranzitného
medzindrodného tahu, ktory svojou stavbou a ochrannymi pasmami obmedzi wrazne
uvaZovany rozvoj mesta Dolny Kubin. Kontatujem preto nestilad a rozpor navrhovanej
ginnosti so zdvdznou Uzemno-plénovacou dokumentaciou. Na daldie spracovanie ho
neodpordéam.
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Naopak, variant V1 ~ modry, tunelovy nie je v rozpore s platnou UPN DK a odpori&am
ho na dal$ie rozpracovanie so zapracovanim vy3Sie uvedenych pripomienok v zmysie
obr. 1.

Z pohladu planovania a posudzovania cdporitam (alternativne) preskimanie tretieho
variantu pripojenia niektorych Zasti regionu (ako privddzata zo zdpadnej Casti
mikroregiénu Dolnej Orawvy), ktory by vhodne doplnil systém radislno-okruiného
dopravného systému regidnu, s taZiskovym centrom Oravy, a ktorého trasu navrhujeme
nasledovne: trasovanie by malo nadviazat krifovatkou ,Jasenovd — Doiny Kubin (luh)
s pokraovanim Uzemie k.u Oravskd Poruba , Gacef, k.0. Veliénd (Ldniky), Kde by bola
umiestnend mimouroviiovd krizovatka , Dolny Kubin — ZAPAD,

Dévod trasovania pripjada R3 vzmysie bodu ,j” je opodstatneny nakolko svojimi
kriZovatkami JUH — ZAPAD - SEVER prepéja véetky tri nosné radidly mesta Dolny Kubin
trasované v osiach komunikacii I/59 a 70. Toto prepojenie ma ambiciu odfahéit dopravu
smerujucu cez centrum dalej a to vo vietkych smeroch. Pofadujeme sa zaoberaf tretim
viariantom V3 v pribliZnom trasovanl prflohy A v povinnom hodnotenf procesu EIA.

. Nesuhiasime so zanesenim ochrannych pdsiem navrhovaného mestského variantu V2
aV2a, ktoré by vyrazne obmedzili rozvoj sidla v koridore severo-juinej osi (radialy)
mesta Dolny Kubin.

LokéIna ekonomika mesta ma dihodoby ciel posilfiovat urbaniziciu vniitromestského
prostredia, najma menej integrovanych pléch do hmotovo-priestorovej $truktury sidla
s pozitivnym dopadom na jeho obhospoddrovatelnost. Ambiciou je naopak integrovat
komunikaciu I/59 viac do mestskej Struktury a dopravného systému mesta samotného
a preto neodporii¢ame radidlne priestory mesta kategorizovat ako rychlostné okruhy
pre medzindrodny tranzitny pohyb.

i. Navrhujem cestu i/59 preloZit v useku Janogkovej a napojit a2 za benzinovou
stanicou udroviiovo v i/59. V mieste Medzihradného uvafovat rovnako
s mestotvornym napojenim uroviiove ! S rielenim v predloZenych etapach
zameru, kde sa napaja tato prekladka mimo uvaovanej trasy V2 a V2a pod ul.
Chotdskd zdsadne nesdhlasim. Prelozku trasovat paralelne poza lasenovsky
potok pribliZne v trase V2. Po zdpadnej strane a napojif aZ v mieste za stanicou
pohonnych hmét (medzi Gzemiami Dolného a Vyiného Kubina} a uvaiovat
s napojenim na R3 v mieste vjazdu do tunela variantu V1 — modry (rovnako ako
uvazuje aj UPN DK v zviznej Casti Doprava).

ii. Navrhujeme z dlhodobého hladiska uvaZovat kriovatku na Medzihradskej ako
uroviovi — stykovu krizovatku, ktord bude obsliZena CDS a bude zapojena do
systému vnitromestskej dopravy. Tymto predpokladéme lepsie pokrytie
prepravnej price arovnomernejfie prerozdelenie  vnutromestskych
dopravnych tokov z juznych &asti 3irdieho sidla.

iii. Komunikacie {. triedy nadalej uvaZovat ako prvé triedy a to vratane prelozky
trasy Janoskova ~ neuvaZovat ako rychlostnu komunikéciu vzhladom na rozvoja
schopnost Uzemia a potencidl budiceho napojenia.

iv. PoZadujem zachovat 1/59 ako komunikéciu 1. triedy, ktora bude aj nadalej plnit
dlohy hlavnej tepny — severojuZnej radidly sidla Dolny Kubin ajeho okolia
s ciefom &asom prebrat dlohy pInchodnotnej mestotvornej radidly (vid' obr, 2,
obr.3).
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Pri dalSom postupe préc pri spracovani dokumentdcii a priprave jednotlivych stupfiov
projektovej dokumentdcie poZadujem rielenia intenzivne rokovat s mestom Dolny
Kubin ajednotlivymi odbormi pre Uzemny rozvoj a izemné plinovanie, dopravu
a Zivotnym prostredim,

PoZadujem informovat Mesto Dolny Kubin o pripravovanych zémeroch, ich variantach
a etapizacii buddcej vystavby.

PoZadujem smestom Dolny Kubin prerokovat vyvolané investicie vyplyvajice
z jednotlivych opatreni, $tudii ¢i posudeni uvafovaného zémeru. Pofadujeme rietit
vnitorny dopravu mesta s pozitivnym dopadom na jeho rozvoj a mo#nosti urbanizécie
mestského prostredia.

2. Doprava a dopravné rieSenie

a.

Vzhladom na dnelny stav kompozicie dopravnej infradtruktiry mdzeme kategorizovat
mesto ako radidine s dostredivymi dopravnymi silami. Toto rie§enie spdsobuje styk
vdetkych smerov a tokov dopravy v centre mesta samotného, &o prifafuje dopravu
samotného taZiskového jadra sidla Dolny Kubin. To ma dnes za nasledok, okrem iného
aj pretaZenie centralneho mestského pohybu (&asté zépchy, nevyhovuijiice krifovatky).
Toto rieSenie odporuje urbanistickym a praktickym trendom budovania radidlno-
okruZnych systémov mesta. Systém vehikuldrnej dopravy, ktorej koncepcia by bola
postavena na radialno-okruinom riedeni, dnes predpoklada z posudzovanych variantov
iba modry tunelovy variant V1. Po jeho vybudovani vznikne polokruiny pinohodnotny
ochvat mesta, ktory preberie znatnu Zast dopravy (vid kartografy, prilepienie
dopravnej Unostosti a zlepdenie vnutromestského pohybu o viac ako 30%). Nacpak,
zeleny mestsky variant V2 dopravu vo vyhladovych rokoch ete prita3uje o viac ako 10
%, pri uvéZeni odstrdnenia niektorych kriZovatiek v zmysle predkladaného zameru a3
0 43 %. Toto rieenie povaiujeme z pohfadu dihodobej udrfatefnosti pre mesto Dolny
Kubin za nednosné,

PoZadujeme posudenie unosnosti dopravy v meste D. Kubin, v jeho vnitromestske;
dopravnej Struktire, dopravno-kapacitnym postGdenim krifovatiek pri vetkyhc
wyhodnocovanych variantoch a etepich, ktoré predkladand dokumentécii v zdmere
uvaZuje. Dopravno-kapacitné postdenie pofadujeme na 13 krifovatkich, ktoré
zabezpeluji vnitromestsky dopravny pohyb (vid tabulka a priloha A):

DKP — Potiadavka na postdenie vnltromestskych kriZovatiek, na ktoré ma predkladany
zdmer {najma V2 so subvariantom V2a) signifikantny vplyv.

[ozn. | POMENOVANIE | KOMUNIKACIA
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KR1 | Hlavna kriZovatka ciest . triedy 1/70 a 1/59 1/70 - 1/59

KR2 | Kruhovy objazd centrum - Slov. poita 1/70 - Centrum

KR3 | Radlinského - cesta |/70 I/70 - Centrum

KR4 | Na sihoti - Zochova ( cesta I/70 ) - Timravy I/70 - Centrum
Bysterec - cesta I/70, Zochova - Bysterecks -

KRS | Futikova *** 1/70 - Mesto
Nemocnitnd - Aleja slobody - Zelezni&iarov - UL.

KR6 | Ceskoslovenskej armady Mesto

KR7 | Aleja slobody - S. Novéka Mesto

KR8 | Kruhovy objazd Gymndézium Mesto
Medzlhradska - JanoZkova - /59 - Matdgkova -

KR9 | Centrum 1/59 - Mesto / Centrum

KR10 | Banisko / Chotska - cesta I/59 - janokova I/59 - Mesto

KR11 | 1/59 - R3 {Napojenie mesta DK na R3) - ndvrh 1/59 - R3

KR12 | Krifovatka Vyiny Kubln |/59 1/59

KR13 | Navrhovany pripoj Mokrad - Kocmd! na cestu I/S9 | 1/59 - Priemyselna z6na

d.

PoZadujem posudit v povinnom hodnoteni EIA v zmysle zakona Gnosnost kriZovatiek na
aktudlnych podkladoch a prieskumoch dopravy dopravno-kapacitnym postdenim
v kriovatkdch KR1 - KR13 (v zmysle tabulky vy3die).

Posudenie dopravno-kapacitné poZadujem najmi z dévodu vystupov z kartogramu
predloZeného zdmeru, z ktorého vyplyva wyrazné navy$enie dopravného pohybu vo
vnutromestskej Struktire vroku 2030 — 2040 snemalym dopadom na Zivotné
urbanizované prostredie najma pri variante V2 a subvariante V2a.

Pozadujem spodrobnenie posudzovanych dopravaych uzlov pre sledované Spickové
casy dopravy. Pri vwyhodnocovani uvaZovat aj s pe$im pohybom vzmysle tabulky
a navrhov (odporu&ani) na zmeny kriZovatiek na stykové — CDS.

Dopad na vnutromestsku 3truktiru si vyZaduje wvyrazné skapacitnenie dopravnej
infradtruktiry v faZiskovej polohe mesta, éo bude mat 2a nésledok potlagenie
prirodzeného mestského pohybu, najméd mékkého pohybu, &o vyrazne ovplyviiuje
dosahovanie ciefov udriatelného rozvoja a agendy 2030. Za udrfatelny mestsky pohyb
povadujeme najmd makky druh pohybu — peéf, cyklisticky & dopravu zabezpe&ovanu
verejnou mestskou a regiondlnou prepravou.

Prioritizdcia peSieho pohybu a udriatelnej mestskej dopravy je akutnou wyzvou
udriatefného rozvoja sciefom znizovat emisie a podporovat udriatefné formy
urbanizacie. Za také povaiujem neroziirovanie dopravnych pidch tranzitnej
infradtruktury v urbanizovanom prostredi.

Rozdirovanie pléch mestskej tranzitnej dopravnej infrastruktury sleduje efekt navy$enia
vehikuldrnej dopravy, ktory je nasledkom skapacitnenia a prejazdnosti
vnutromestskych radidlnych tahov. Posilnenie dopravy so sebou prindsa dopad na
nadvédzujice dopravné mestské Struktiry — tie ¢astokrat potom vy#aduju rovnako svoje
rozsirovanie, &o je vrozpore sudriatefnym a mestotvornym rozvojom a Agendou
2030111,

Mam za to, Ze mestské radidly by mali dostredivé sily vehikularneho centrdlneho
pohybu eliminovat najma formami mestskej hromadnej dopravy s ciefom budovania
.miest kratkych vzdialenosti”. Préve dostupnost lokélnych centier podporuje pesi dopyt
a premiena urbanizované sidlo na trvalo udriatelné.

Roziirenie infradtruktiiry s prioritizciou vehikuldrneho pohybu mé negativny dopad na
ostatné pohyby mestskej infradtruktiry. Pofadujem_uplatfiovat mestskejSie formy
prestavby kriZovatiek na_vyvolanych investicidch — centréine riadend signalizdcia -
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formou stykowych krifovatiek je preferovanym riefenim. Dalej posudzovat dopravu
v dopravno-kapacitnom posudeni ___s preferovanou formou jednotlivych
vnutromestskych krizovatiek. Zdsadne nesuhlasime s aplikdciou turbo-okruZnych
krifovatiek (TOK) vo vndtornom meste |

PoZadujem uvaiovat ako vyvolani investiciu — dpravy vndtromestskych kriZovatiek,
ktoré je potrebné upravif désledkom pritaZenia dopravy.

. TOK podporuji dynamiku dopravy aviak neblaho pbsobia na_tafiskové mestské

prostredia nakotko potldcaju prirodzeny pohyb - najma peéi a cyklisticky pohyb, ktoré
su pre udriatefnt tvorbu sidiel nevyhnutnym dopravnym ndastrojom. Nesthlasim
s budovanim TOK a poZadujem dalej v dokumentécli neuvaZovat.

Dopravné riedenia v zmysle predloZenej dokumentdcie vo Variante V2 si vy#aduju nie
len nemalé prestavby dopravnej infrastruktiry mesta D. Kubin ale najmi predpokladaju
odstranenie klti€ovych kriZovatiek — uziov mestského dopravného pohybu. Vyrazne sa
tak obmedzia moZnosti vyuZivania tras vnutromestského vehikularneho pohybu najma
v nadvdznostiach okolitycyh _kriZovatiek — Medzihradskd — Matuskova — I/59 -
Janodkova. Toto pritatenie md za nédsledok napriklad markatné navyienie dopravy
v KilaZej, Mokradi_{vyhodnotené v kartogramoch predlo¥eného zémeru) a rovnako
predpokladéme _aj markatné navySenie dopravy v koridoroch MatiGtkova a Aleja
Slobody v centre mesta (nevyhodnocované v kartogramoch — pofadujeme spracovat
vnovom dopravno-kapacithom postideni). Rovnako nesuhlasim s odstrénenim
bezprostredného napojenia 1/59 s mestskou &asfou Kiafia v jestvujicom uzle
v severnej &asti 1/59

V zmysle variantu 2 a jeho subvariantu V2a sa vyrazne obmedzuje pohyb zo sidelnych
Stvrti a mestskych Zasti MEDZIHRADNE a BANISKO. Po¥adujem ponechat dopravné
napojenia na cestu I/S9 a neuvaZovat komunikéciu ako rychlostnii. Odporigam stykové
napojenie prekladky a trasovanie navrhntt v zmysle UPN DK.

PoZadujeme s mestom Dolny Kubin komunikovat a konzultovat ciele mesta Dolny Kubin
v pripravnom procese tvorby Uzemného generelu. Ktory by malo mesto obstaravat ako
uzemnoplanovaci poklad v zmysle povinnosti a prav, ktoré mu udeluje stavebny zdkon
50/1976 Z.z  awyhldska 55/2001 odzemnom pldnovani atUzemnoplanovacich
podkladoch.

Komunikacia 1. triedy 1/59 pini dnes okrem uloh tranzitnej dopravy pinf aj dlohy
vnutromestskej interkonektivity a mestského pohybu. Cesta 1/59 tvori komunika&na
paralelu uZ dnes k nevyhovujicej komunikacii na Aleja slobody 11!

Vnimame potrebu intenzivnejSicho prepojenia mestskych kominikacii so zbernymi
cestami (akymi su dnes najma /58 a 70). Poiadujeme preto tieZ posidit stav
s navrhovanymi zmenami v kriZovatkdch Medzihradné (prestavba na stykowd)
a zmenou vystavby novej krizovatky 14 — Nemocni¢nd 1/59 — Severnejiie od obchodnej
zony - zvéiit tieZ pripojenie (mimouroviiovou krizovatkou) Nemocninej ul. a cesty /59
aposudit ju ako dodatolni KR14 vo wyhlade 2040 dopravno-kapacitne spolu
s ostatnymi krizovatkami KR1-13.

PoZadujem spodrobnit kartogram, resp. spracovat smerovania dopravy a kapacitnost
krizovatiek v zmysle predloZenych kriZovatiek na postdenie s dopadom na mesto a jeho
schopnost prevadzkovat a zabezpefovat dopravu vyvoland mestskymi potrebami
samotnymi.

PoZadujem neobmedzit rozvojovy potencidl mesta , ato najmi vjeho faZiskovych
osiach (,} — naopak, zamer by mal tieto urbanizaéné aktivity podporit a vytvorit
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potencial pre lepsiu vnutromestskyd dopravnu integrdciu (transforméacia mestskych
radidl — Priloha B).

u. Vysledky vyplyvajiice z dopravnych analyz a posddenl preniest aj do ¥tadif HIA a jej
priloh {akustické postidenie, rozptylov4 $tadia).

3. Kvalita Zivotného prostredia obyvatelstva (vniitorné mesto)

a. Nesudhlasim s trasovanim mestského variantu (V2, V2a) rychlostnej cesty, ktory aj pri
zavedeni moZnych stavebnotechnickych opatreni bude mat negativne dopady na:

i. Zdravie obyvatelstva zpohfadu hygieny, akustiky azwienia mikroéastic
cudzorodych latok a emisnych latok vo vzduchu , €o rovnocenne kondtatuje aj
rozptylova studia predkladaného zameru.

ii. Dopravné trasovanie vnitromestského pohybu, najma vehikularneho ale tied
pesieho, cyklistického &i hromadného pohybu.

iii. ZniZenie kvality Zivotného a mestského prostredia.

iv. Zhodnotenie rozvojovych Gzemi mesta definovanych v UPN DK.

v. Pradnost vuzemi najmd vdotyku s rozvojovymi vnitromestskymi sidelnymi
oblastami

b. PoZadujem vyhodnotit 3tudia HIA {Health Impact assesment) v désledku ovplyvnenia
kvality Zivotného prostredia obyvatelstva, na ktory mé najma mestsky zeleny variant
preukazatelne negativny vplyv.

c¢. Vpovinnom hodnoteni poZadujem vyhodnotit v zmysle UPN DK aj potencialny rozvoj
Uzemia v pripade vybudovania zameru v celom rozsahu jednotlivych variantov.
Vyhodnetit dopad na obyvatelstvo ale tieZ rozvoja-schopnost sidla Dolny Kubin

e. Vyhodnotit devalviciu rozvojového tizemia (uvaZovaného UPN DK v mieste trasovania
variantov) a porovnat medzi jednotlivymi variantami.

f. PoZadujeme doplnit HIA, najmé prilohy hiukovd arozptylovd ¥tidiu o dopady
vnutromestského dopravného pohybu, ktory vznikne ako vedfaj§l jav uvaZovaného
investitného zdmeru budovania rychlostne cesty a jej sivisiacich investicii.

i. PoZadujeme vyhodnotit najma pre Uzemia : Jano3kova ~ Matuskova — Aleja
Stobody centrum

ii. Dalej poZadujeme vyhodnotif pre Gizemia KiiaZia — Mokrad

iii. Vyhodnotit ako pre nulovy stav tak aj vyhfadové roky 2030 a 2040.

4. Kvalita Zivotného prostredia krajiny

a. Vzmysle trvalo udriatelného rozvoja odporitame zaniest do navrhov spitné Upravy
poskodenej krajiny s ciefom zamedzenia ruderalizdcie a eutrofizacie kultivovaného
prirodné prostredia

b. Navrhovany variant V2 vritane svojho subvariantu V2a znaéne zasahuje do koridoru
vodného toku ,Jasenovsky potok” a Ciastoéne do vodného toku ,Medzihradského
potoka®“. Préve tieto prirodné prvky vo vnutri mesta a jeho intravildnov uz dnes tvoria
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a v buddcnosti v pripade rozvoja mé2u tvorit nenahraditelné prirodné integraéné prvky
v urbanizovanom prostredi,

¢. Scielmi Agendy 2030 a Adaptdcie prostredi na zmenu klimy, na ktoré sa medzindrodne
Stovenska republika zavdzuje povaiujeme Jasenovsky potok za vyznamny koridor
s pozitivnym efektom na zmeny klimy. PoZadujeme preverit a vyhodnotit dopady
obmedzeni vplyvajucich na tento integraény prirodny prvok a zmeny (prehrievanie
uzemia sidia).

d. PoZadujem chrénit mo¥nosti rozvoja aintegracia krajinnej a vnitromestskej zelene
a zelenych pléch v tafiskovych Uzemiach centra mesta, ktoré st integra&nymi prvkami
mestskej sistavy zelene — ekologickej a enviromentélinej stability sidla.

e. PoZadujem neroziirovat dopravné plochy vo vnitornom meste, resp. eliminovat na
nevyhnutny rozsah suvisiaci s nrastom dopravy.

f. Vyhodnotit dopady na zibery mestkej zelene v kategérisch:

i. Mestska rastla zeleft a verejnd zelef celkovo
ii. Vazrastla parkova a mestotvorna zelerd
ili. lzolagna zeled

g PoZadujeme vyhodnotit dopady na zhor3enie ovzdudia vo vnitromestskej Struktire,
najma centralnych taZiskovych polohdch sidla ale tie? v dotknutych obytnych Gzemia.

h. PoZadujeme vyhodnotit dopady z hfadiska mikroklimatickych zmien urbanizovaného
prostredia

i. PouZivat adaptacné opatrenia na zmenu klimy

jo  Navrhit opatrenia ktoré zamedzia ruderalizicii a mitigacii v Uzemi dotknutom buddcou
vystavbou,

k. PoZadujeme spracovat a vyhodnotit tepelnd mapu s dopadmi investiéného zameru
budovania rychlostnej cesty R3 so vietkymi sivisiacimi stavbami a ich etapami.

Zhrnutie

Nesuhlasim s trasovanim mestského variantu ,V2* a ,V2a*. Ako riefenie hodnotim Tunelovy variant V1
—modry - ako akceptovatelny variant trasovania a v silade s UPN DK. Navrhujem zéroveii postidenie do
daldich stupfiova subvariantného riefenia viazdu do juiného portdlu Tunela v kilometri 7.5
navrhovanom ako V1a v tychto pripomienkach. Do povinného hodnotenia po¥adujem vniest dopady na

mesto Dolny Kubin najmé z pohfadu dopravno-kapacitnych mo¥nostf a vplyvu na Jivotné prostredie
zastavaného sidla.

Dakujem, S Gctou,

Vypracoval / predkladd:

Ing.arch. Milo& DieZka,

Architekt a urbanista

Dolny Kubin dfia 18.1.2022
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Prilohova Cast:

Priloha A:

Riedenie alternativneho

PoZadované posudenie kriZovatiek KR1-13 pre vietky navrhované varianty vo wwhladowych rokoch so
zahrnutim etap vystavby jednotlivych Usekov a apatreni & vyvolanych investicii. Porovnanie k nulovému
stavu a vzajomné porovnanie navrhovanych variantov.
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Priloha C:

Riesenie alternativheho

Viyrez z dopravného riedenia platného Gzemného pladnu mesta Dolny Kubin — VZN zavizna £ast

Oblast Matuskova ~ Medzihradné — Janogkova — Banisko

Kriovatka R3 (V1-modry) a preklddka 1/59

Krizovatku Medzihradné integrovat do dopravnej sustavy mesta Dolny Kubin

Riesit Uroviiovo ako stykovl a centrdlne riadend svetelnou signaliziciou.



