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VEC

Zamer: ,Rychlostna cesta R3 Oravsky Podzamok — Dolny Kubin — Dial’nica D1«
-zaviazné stanovisko

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Utvar veduceho hygienika rezortu,
oddelenie oblastného hygienika Zilina (dalej len ,,MDV SR*) ako prislusny organ podla § 3 ods. 1
pism. f), ods. 2 pism. b) a § 7 pism. ¢) zdkona ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zadkonov v zneni neskorSich predpisov (d’alej
len ,,zakon &. 355/2007 Z.z.) vo veci postidenia navrhu Ziadatela MZP SR, Sekcia posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie, Odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, Namestie L.
Stara 35/1, 812 35 Bratislava, na vydanie zdvizného stanoviska k zameru ,,Rychlostna cesta R3
Oravsky Podzamok — Dolny Kubin — Dial'nica D1%, podl'a § 13 ods. 2 zakona ¢. 355/2007 Z. z.
vydava toto

zavazné stanovisko

Suahlasi sa spredlozenou dokumentaciou zdmeru ,,Rychlostna cesta R3 Oravsky
Podzamok — Dolny Kubin — Dial’nica D1°.

Podanim zo dia 20.12.2021 doru¢enym na MDYV SR odstiipenim z Regiondlneho tradu
verejného zdravotnictva so sidlom v Dolnom Kubine diia 07.01.2022, poziadalo MZP SR, Sekcia
posudzovania vplyvov na zivotné prostredie, Odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie,
Namestie . Stara 35/1, 812 35 Bratislava, o vydanie stanoviska k zdmeru ,,Rychlostna cesta R3
Oravsky Podzamok — Dolny Kubin — Dial'nica D1 podla § 23 ods.4 zakona NR SR ¢. 24/2006 Z.z.
o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov (d’alej len
,,zakon €. 24/2006 Z. z.).



Spracovatelom zameru je HES - COMGEO spol. s r.0., Kostiviarska cesta 4, 974 01 Banska
Bystrica, zhotovitelom je Centrum environmentalnych sluzieb, s. r.o. Kutlikova 17, 852 50
Bratislava. Navrhovatelom je Narodna dialni¢nd spolocnost, a.s., Dubravska cesta 14, 841 04
Bratislava.

Navrhovana ¢&innost je umiestnend v Zilinskom kraji, v okresoch Dolny Kubin
a Ruzomberok, v katastroch obci Oravsky Podzamok, Medzibrodie nad Oravou, Bziny, Mokrad’ —
¢ast’ mesta Dolny Kubin (Ien v zelenom mestskom variante), Dolny Kubin, Medzihradné — ¢ast’
mesta Dolny Kubin (len v modrom tunelovom variante), Vy$Sny Kubin, Jasenova, Valaska Dubova,
Likavka.

Cielom zameru je navrh trasy novej kapacitnej rychlostnej cesty vyhovujicej sucasnym aj
vyhl'adovym narokom na dopravu v danom uzemi, predovSetkym zvysenie bezpecnosti, plynulosti a
rychlosti dopravy a zlepSenie Zivotného prostredia.

Ucelom stavby je vybudovanie seku Oravsky Podzamok — Dolny Kubin — dial'nica D1 ako
sucasti rychlostnej cesty R3, ktora tvori prepojenie koridoru sever — juh cez stredné Slovensko.
Tento koridor ma uspokojit poziadavky na prepravu medzi dvoma vyznamnymi oblast’ami
Katowice - Budapest. Dobudovanim R3 sa zlep$i dopravna mobilita a déjde k zlepSeniu
kvalitativnych parametrov medzinarodného tranzitného cestného tahu rychlostnej cesty R3.
Nevyhnutnost” vystavby rychlostnej cesty R3 vyplyva z prieskumu dopravnej situacie, prognozy
dopravy ako aj sucasnej nevyhovujicej dopravnej situacie na existujucej ceste I. triedy I/59 v
posudzovanom tizemi.

Navrhovana ¢innost’ sa v zmysle Komplexnej $tidie koordinacie technického rieSenia R3
posudzovala v nasledovnych variantoch:
* Variant 1 modry — tunelovy

* Variant 2 zeleny — mestsky
* Subvariant 2A (pri variante 2)
* Nulovy stav (stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovana ¢innost’ neuskutocnila).

Zagiatok trasy R3 (vietky varianty) je situovany pri zavode OFZ v Sirokej napojenim sa na
existujucu rychlostni cestu R3, kde je navrhnuta aj krizovatka ,,Siroka“ s cestou 1/59. V smere na
Dolny Kubin sa trasa R3 odkloni od cesty 1I/59 vpravo v pokracovani existujucej R3, vystupi do
sedla medzi byvalou skladkou TKO a skladkou OFZ a pokracuje pomedzi obe sklddky na mostnom
objekte.

V modrom variante trasa pokracuje od skladky TKO po teréne juhozdpadnym smerom,
prekrizuje rieku Orava, obide z vychodnej strany obec Bziny prelukou medzi obcou a
pol'nohospodarskym druzstvom a d’alej pokracuje terénnym udolim. V d’alSom pokracovani trasa
prechadza popod miestnu vyvySeninu tunelom z ktorého vychadza nad mestskou castou
Medzihradné, dolinu Medzihradného prekondva mostom a pokracuje d’alSim tunelom z ktorého
vychddza medzi Dolnym a Vy$nym Kubinom v blizkosti CS Slovnaft, predajne vozidiel IMPA a
veterinarnou klinikou. Mostnym objektom prekrizuje cestu 1/59 a dostdva sa na protilahlé svahy
miestnej vyvySeniny.

Zeleny variant sa odpéja od modrého pravostrannym oblikom, priCom prekrizuje existujucu
cestu 1/59 a smeruje k rieke Orava. V mieste, kde sa rieka Orava dostdva do stibehu s cestou /59, sa
R3 napoji na tato cestu a dalej pokracuje v jej trase az do km cca 7,500, pricom preberd jej
priestorové parametre. V tomto mieste sa pred mostom ponad ulicu Medzihradski odpaja z
existujiicej cesty I/59 vpravo a novonavrhovanym mostom krizuje ulicu Matiskovu a zastavani ¢ast’
mesta. VySka mostného objektu je navrhnutd vo vysSke cca 10 m nad terénom (cca vo vyske
existujicecho mosta). Po jeho prekonani je trasa vedena na teréne vychodne od mesta, priCom
obchadza Janoskovu ulicu a smeruje juznym smerom k obci VySny Kubin. Tu sa v km cca 9,600
napoji na trasu modrého variantu.

Od tohto bodu trasa severozdpadne obchddza VySny Kubin a napdja sa na existujicu cestu
1/59 vychodne od obce Jasenovd v mieste, kde bol v neddvnej dobe v ramci investicie SSC



dobudovany pridavny pruh pre pomalé vozidla. V tomto seku je navrhnutd aj neuplna krizovatka
»Jasenova“ pre napojenie Dolného Kubina a obci Jasenova a VysSny Kubin na R3 smerom na
Ruzomberok. V polohe cesty 1/59 je trasa d’alej vedena az do sedla Brestova. V tomto useku su
navrhnuté aj dve odpocivadla typu ,,D* — lavostranné v km 11,730 a pravostranné v km 12,450. V
useku od sedla Brestova po opidtovné napojenie na cestu 1/59 je navrhnuté aj napojenie obci
Komjatna a Valaskd Dubova na R3 v smere na Dolny Kubin v krizovatke ,,Valaska Dubova‘“. Trasa
R3 dalej klesd smerom do Ruzomberka v polohe cesty 1/59, od ktorej sa odklana doprava juzne od
obce Valaskd Dubova v mieste, kde sa na cestu 1/59 napaja cesta 111/2225 veduca obcou Valaska
Dubova. V celom d’alsom useku az do krizovatky Likavka s dialnicou D1 je navrhovana trasa R3
vedena v subehu s existujucou cestou 1/59 po jej pravej strane tak, aby nebolo potrebné zasahovat’ do
cesty 1/59. Napojenie rychlostnej cesty R3 na dialnicu D1 a cestu 1/59 je navrhnuté v krizovatke
,»Likavka* jej minimalnou Gpravou oproti navrhovanému stavu podl'a PD D1 Hubova — Ivachnova.

Subvariant 2A riesi alternativne vedenie trasy rychlostnej cesty R3 zastavanou ¢ast'ou mesta
Dolny Kubin v blizkosti ulice Janoskova. Od trasy zeleného variantu V2 sa odpaja v km cca 7,4 a
pokracuje existujucou cestou I/59 az za most nad ulicou Medzihradska. Za mostom sa odpéja od
cesty 1/59 vpravo a po teréne prechadza zastavanou ¢ast'ou mesta, pricom sa predpoklada asanacia
§tyroch rodinnych domov. Na zeleny variant V2 sa opét’ napaja v km cca 8,5. DiZka subvariantu 2A
predstavuje 1114 m.

Stéastou stavby je navrh realizicie subeznej komunikéacie. Ulohu subeznej komunikacie
bude plnit’ predovsetkym cesta 1/59. Nakol'ko v useku od km 10,0 — 13,5 a 14,3 — 15,4 je R3
trasovand v polohe existujicej cesty 1/59 siibezni komunikaciu budi zabezpeCovat’ cesty nizSich
tried.

V modrom variante sG navrhované dva tunelové objekty - tunel Dolny Kubin 1 s dizkou 880
m a tunel Dolny Kubin 2 sdizkou 1 170 m. Tunely budi tvorené dvoma dvojpruhovymi,
jednosmernymi tunelovymi rarami kategorie T 7,5.

Rychlostna cesta R3 je navrhnuta v Sirkovom usporiadani kategdrie R 11,5/80 (v tsekoch,
kde zabera cestu 1/59 a prebera jej parametre na navrhovi rychlost’ 60 km/hod.) bez uvazovania jej
mozného rozsirenia na Stvorpruhovii komunikaciu v druhej etape (pripadné rozsirenie sa javi ako
najproblémovejsie v pripade zeleného variantu v Giseku prietahu intravilanom mesta Dolny Kubin a
v doline potoka Likavka na konci useku pred napojenim R3 na dial'nicu D1).

Stavba bude pocas vystavby aj pocas prevadzky zdrojom hluku. Po uvedeni rychlostnej
cesty R3 do prevadzky sa rychlostna cesta stane novym liniovym zdrojom hluku v tzemi.

Zdrojom hluku pocas vystavby navrhovanej ¢innosti bude t'azkd doprava, stavebné stroje a
mechanizmy v lokalite vystavby. Opatrenim na znizenie hluku je vhodnd organizicia stavebnej
dopravy a prace na stavenisku a vylucenie prac v no¢nych hodinach, ako aj v diioch pracovného
volna.

Zdrojom hluku pocas prevadzky bude pozemna doprava po novej komunikacii ako aj
prevadzka subeznej komunikacie.

V predlozenej dokumentécii zameru su uvedené navrhy opatreni na ochranu verejného
zdravia pred uGcCinkami hluku znavrhovanej Cinnosti pocas vystavby aj pocCas prevadzky. Pre
predikciu hluku v rdmci postidenia navrhovanej ¢innosti vo vSetkych variantoch bola v auguste 2020
vypracovana Hlukova Studia. Spracovatelom hlukovej $tadie st Inzinierske sluzby, s.r.o., Martin.
Pre predmetnu lokalitu bol po spracovani vstupnych tidajov vytvoreny vypoctovy 3D matematicky
model uzemia, ktory bol na zadklade vykonané¢ho 24-hodinového merania sucasného stavu hluku z
cestnej dopravy okalibrovany a verifikovany.

Hlukova zataz v posudzovanom uzemi bola stanovena predikénou metdodou s vyuzitim
matematického modelovania pre vyhl'adovy rok 2040, teda 10 rokov po predpokladanom uvedeni
cesty do prevadzky (zhotovitel' hlukovej Stadie upozornuje, ze pre komplexné posudenie sa v tejto
faze uvazovalo s rokom realizacie 2030 pre cely usek R3, aj ked technicka Stidia odportca



realizaciu useku od Jasenovej po Likavku az po roku 2050, aj v zmysle spracovaného DIP). Uzemie
v trase rychlostnej cesty so vzdialenejSou individualnou vystavbou bolo zaradené do kategorie III
podl'a tabul’ky €. 1 prilohy vyhlasky MZ SR 549/2007 Z.z.

Z vysledkov vykonanej predikcie vyplynulo, Ze po sprevadzkovani rychlostnej cesty budu
prekra¢ované pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi v posudzovanom tizemi v dennom,
veCernom a v nocnom case, ato v pripade realizacie kazdého z posudzovanych variantov.
Exponované hlukom rdézneho rozsahu pre jednotlivé navrhované varianty predmetnej stavby
rychlostnej cesty R3 bude vonkaj§ie obytné prostredie obci Dolny Kubin — Siroka, Medzibrodie,
Bziny, Mokrad’, Knazia, VySny Kubin, Jasenova, Valasska Dubova, Medzihradné, Likavka.

Na ochranu dotknutého tizemia pred hlukom sa navrhli protihlukové opatrenia. Pri navrhu
protihlukovych opatreni bol zohladneny aj vplyv subeznej/existujicej cesty 1/59 a vytvorena
rezerva do 3 dB, aby sa vytvoril priestor pre realizaciu protihlukovych opatreni pre cestu 1/59
s cielom dosiahnut’ optimalnu celkova hladinu hluku z pozemnej dopravy (R3 + sibezna 1/59).

Ako vhodné opatrenie na zdroji hluku je navrhovana realizacia krytov a obrusnych vrstiev
vozovky z materialov, ktoré v interakcii s valenim kolies cestnych vozidiel generuji menej
akustickej energie (v pripade obrusnej vrstvy so strednou $truktarou ide o korekciu priblizne -2 dB).
Realizacia navrhovaného typu povrchu sa odportica pre samotnu R3 ako aj rekonsStruované useky
cesty 1/59 resp. ostatnych CK preberajucich funkciu subeznej komunikacie.

Ako opatrenia na drahe Sirenia zvuku st navrhované protihlukové steny. Ich navrh je
spracovany konkrétne pre jednotlivé varianty navrhovanej Cinnosti. Pre variant modry st
navrhované PHS v celkovej dizke 3 860m a ploche 12 720 m2. Pre variant zeleny st navrhnuté PHS
vdizke 10 175 m s plochou 40 217,5 m2 a pre subvariant 2A st navrhnuté PHS spolu v dizke 10
375 m splochou 43 272,5 m2. Vyska navrhovanych stien sa pohybuje od 2,5 do 7m. Pozadované
technické parametre stien: PHS pohltivé musia byt v kategorii minimalne A3 podl'a STN EN 1793-
1 — zodpovedajuca zvukova pohltivost DLa > 8dB; PHS oznacené ako odrazivé nemaji ziadnu
poziadavku na parameter zvukovej pohltivosti DLa; PHS musia spliiat’ parameter na vzduchova
nepriezvuénost’ v kategorii B3 podl’a STN EN 1793-2 — zodpovedajuca vzduchova nepriezvu¢nost’
DLR > 24 dB.

Podl'a tdajov z hlukovej Stadie navrhovany rozsah PHS zabezpeci, Ze pripustné hodnoty
hluku z prevadzky novo vybudovanej rychlostnej cesty v chranenom vonkajSom prostredi nebudu
prekracované.

Zarovei sa vSak v hlukovej $tadii upozoriiuje na skutocnost’, ze celkovy hluk z pozemnej
dopravy v sledovanom uzemi bude prekracovat pripustné hodnoty aj po realizdcii PHS na
rychlostnej ceste, preto je potrebné riesit protihlukové opatrenia aj pre sibeznii komunikaciu s
rychlostnou cestou. V hlukovej $tadii je uvedené, ze vsetky ndvrhy PHS na rychlostnej ceste su
vypracované s rezervou a zaroven svedomim, Ze pre subezni komunikidciu vedicu casto
intravilanmi obci ndvrh PHS nebude mozny realizovat’ v celom jej rozsahu. Pre planovani stibezni
komunikaciu s rychlostnou cestou R3 (cestu 1/59) boli zaroven identifikované miesta, kde by PHS
mohli byt realizovatel'né a vytvoreny bol aj rdAmcovy navrh PHS v tychto miestach.

Autori hlukovej stidie poukazuji aj na skutocnost, ze protihlukové steny sa v intravildne
obci a miest nenavrhuju, najma z dovodu bezprostrednej blizkosti cestnej komunikacie a obytnych
budov. Z toho doévodu bude potrebnd realizacia protihlukovych opatreni priamo na fasddach
dotknutych objektov v buducnosti (po spresneni vstupnych parametrov predikcie v d’al§ich stupiioch
PD).

V zavere hlukovej Studie sa konsStatuje, ze vSetky uvazované varianty navrhovanej ¢innosti
su realizovatel'né. Z vysledkov predikcie oakavanej hlukovej zataze dotknutého uzemia ako aj
vzhl'adom na predpokladany rozsah potrebnych protihlukovych opatreni je najpriaznivej§i Modry
variant V1 — tunelovy.



Zaver:

Nakol'’ko vysledky predikcie uvedené v hlukovej Studii st relevantné len v pripade, Ze pri
projektovej priprave stavby sa buda reSpektovat’ odportc¢ania zhrnuté v hlukovej Stadii (navrhy
primarnych a sekundarnych protihlukovych opatreni) zZiadame, aby boli v zaujme ochrany verejného
zdravia navrhované protihlukové opatrenia zapracované do projektovej dokumentacie stavby
a nasledne zrealizované.

V stllade s odporuc¢aniami z hlukovej Studie ziadame, aby bol navrh protihlukovych opatreni
optimalizovany po spresneni a doplneni vstupnych tdajov predikcie predpokladanej hlukovej zataze
spdsobene;j realizaciou planovaného useku rychlostnej cesty R3.

Po sprevadzkovani predmetného tseku rychlostnej cesty bude MDV SR pozadovat’ overenie
ucinnosti zrealizovanych protihlukovych opatreni meranim hluku v zivotnom prostredi v lokalitach
dotknutych obci. V pripade zistenia prekrocenych pripustnych hodnét hluku v Zivotnom prostredi
bude prevadzkovatel’ zaviazany vykonat’ dodatocné protihlukové opatrenia.

Na zaklade uvedenych skutocnosti vydava MDV SR toto zavdzné stanovisko.

MUDr. Zuzana Sza?ové
Oblastny hygienik Zilina



