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Obsah projektu a podklady

Dokumentacia pre realizaciu stavby riesi navrh dispozicnej a funkcne;
Upravy existujuceho arealu ZS, jeho existujuceho dopravného napojenia a
organizacie dopravy na ul. Skolskej v obci Kalinkovo, okres Senec. Tento
objekt riesi upravu dvora, vytvorenie malého vnutorného parkoviska a zmeny
organizacie dopravy na ul. Skolskej pre obsluhu rieSeného objektu.

Ako mapovy podklad sluzilo geodetické zameranie uzemia dodané
koordinatorom akcie, doplnené o katastralnu mapu a architektonicky navrh
uzemného c¢lenenia. IGP ani IGHP nebolo zabezpecené. Z titulu vylucenia
kolizie, alebo nahodného zasahu vedeni IS, pripadne inych datovych
rozvodov bude potrebné zabezpecit vySkové a polohové vytyCenie
inZinierskych sieti ich spravcami. Tato PD sluzi primarne na ucely realizacie
stavby!

Dopliiujuce prieskumy

Pred zahajenim stavebnych prac je potrebné zabezpecit vySkové a
polohové vyty€enie inZinierskych sieti ich spravcami. Pre potreby upresnenia
rozsahu buracich prac, detailov napojenia a pripadnej upravy navrhovanych
konstrukénych vrstiev na existujuce vrstvy, bude nutné zistit' existujicu
skladbu dotknutych chodnikov a sp. pléch. Dalej bude potrebné pred
zahajenim realizacnych prac zabezpecit IGP a IGHP s uréenim Hpv a v
pripade pouzitia vsakovacich systémov vykonat aj vsakovaciu skusku pre
urCenie vsakovych pomerov uUzemia. Zapracovanie ziskanych dat ako aj
koordinaciu realizacie a bezkoliznosti vsakovacich systémov a stavebnych
prac s ostatnymi inzZ. sietami si zabezpeci investor u zhotovitela diela.



Technické rieSenie

Riesené Uzemie sa nachadza v intravilane obce Kalinkovo, okres
Senec. Aredl je pristupny z ul. Skolskej. Nadradeny dopravny systém tvoria
miestne komunikacie a cesta I11/1056, ktora pretina obec. Tu mozno zatriedit
do f.tr.B3 kat. MO7,0/40 (Sirka spevnenia 6,2m, pasportizacna Sirka 7,0m —
info CDB). Miestne komunikacie mozno zatriedit do f.tr.C2 az C3 zvacsa
neurditelnych kategérii. Ul. Skolskd je dvojpruhova MK v stdastnosti s
obojsmernou organizaciou dopravy a s ukludnenym charakterom premavky S
premenlivou Sirkou spevnenia od cca 4,9m po 6,0m. Povrch vozovky je z
asfaltového betonu (dalej len AB). Pozdlz ul. Skolskej je na strane rieSeného
aredlu ZS vedeny jednostranny chodnik s asf. krytom so $irkou od 1,7m po
2,2m. Vjazdy k existujucim RD a do rieSeného arealu su prejazdom cez tento
chodnik. Odvodnenie komunikacie je v suCastnosti zabezpeené na jednej
strane vofnym odtokom do terénu a zelene, na drujej strane je medzi
vozovkou a chodnikom vynechany pas neurodnej a rozpadnutej pévodnej
krajnice, ktory sluzi ako odvodriovaci pas. V jeho linii su umiestnené existujuce
ulicné vpuste. Dopravné napojenie rieSeného arealu bude vyuzivat existujuci
vjazd do arealu, ¢im sa zachova poloha bran a napojeni na komunikaciu.
Nove Upravy su rieSené az od hrany parcely, ¢im zostava chodnik aj teleso
Skolskej ul. bez stavebnych zasahov. Z vjazdu bude priamo pristupné malé
vnutorné parkovisko pre 6 vozidiel sk. O1. Z dbévodu nutnosti zabezpedit
kratkodobé stopska pre rodiCov deti poCas prichodu a odchodu, je nutné
zmenit organizaciu dopravy na Skolskej ul. z obojmernej na jednosmerni v
smere od SlneCnej ul. na Rybarsku ul. Vytvori sa tak priestor pre zriadenie
kratkodobych pozdlznych stojisk v poCte 27ks pre vozidla sk. O1 (24 stojisk) a
sk. O2 (3 stojiska). Ciastocne sa tym sice znizi komfort obyvatelov ulice,
naproti tomu sa v8ak zvysi bezpecnost’ peSich a vystupujucich/nastupujucich
deti ako aj samotnej premavky. Vyjazdy na komunikaciu bude usmerneny
prikazanym smerom vyjazdu vpravo.

Pre zabezpecenie dopravnej obsluhy a narokov rieSeného arealu ZS na
statickl dopravu je v ramci tejto Casti riesené verejne pristupné parkovisko v
priestore dvora (6 stojisk), kratkodobé pozdizne stojiska pozdiz Skolskej ul.
(27 stojisk bez stavebnych uprav) a systém obsluznych chodnikov a
spevnenych pléch v ramci uzavretého dvora pre potreby prevadzky ZS.
Celkovo je pre zabezpeCenie narokov objektu na staticki dopravu
navrhnutych 33 stojisk pre os. vozidla. Vnutorné parkovisko je navrhnuté s
kolmym radenim 4 vozidiel sk. O1 a pozdiznym radenim 2 vozidiel sk. O1, z
¢oho bude stojisko P4 vyhradené pre potreby imobilnych (v pripade
neskorSieho naroku na zvySenie poctu takychto vyhradenych stojisk je mozné
aj ich dodatocné navysSenie preznaCenim tychto stojisk bez nutnosti
stavebnych uprav). Medzi existujucim multifunkénym ihriskom a oplotenim
arealu sa zriadi sp. pl. pre umiestnenie nadob pre odpadky. Pred objektom sa
smerom ku ulici vytvori rozsiahla spevnena plocha pre pohyb peSich a
umiestnenie boxov pre bicykle (boxy rieSi SO-01). Okolo objektu sa potom
vybuduje obsluzny chodnik. Z dbévodu vysSkového vyrovnania upraveného
terénu medzi objektim ZS a vjazdom do aredlu sa bude musiet na okraji
pozdiznych stojisk a existujuceho multifunkéného ihriska ako aj na rozhrani
spevnej plochy pre smetnlky a ihriska vybudovat maly oporny murik (rieSi SO-
01). Ten bude prevySeny nad uroviou krytu +150mm, pricom priestor bedzi
murikom a eX|stu1u0|m oplotenlm multifunké&ného ihriska vysype SD fr. 32-63
min. po Uroven hornej hrany najniz$ej pevnej ¢asti oplotenia/murika. Dalej sa
vyhotovi terénne schodisko smerom ku vstupu na ihrisko (riesi SO-01).

Prepojovacie a obsluzné hodniky sa zriadia medzi spevnenymi



plochami v Sirke min. 1,8m, okapovy so Sirkou 0,8m. Spevnené plochy pre
chodcov su navrhnuté v premenlivej Sirke v sklonoch od 0,55% do 2,25% (s
lokalnymi prispdésobeniami tak, aby bol zabezpeCeny volny odtok dazdovej
vody do terénu a do zelene. Vnutorné parkovisko je navrhnuté podla platnej
STN 736056 s rozmermi kolmého stojiska pre vozidla sk. O1 2,5x4,5m, pricom
sa na konci stojiska osadia parkovacie dorazy pre kolesa vozidiel (0,5m od
vonkajsej hrany stojiska vyznaceného VDZ). Zaroven je znizenym obrubnikom
umozneny presah vozidiel ponad zelen v Sirke do 1,2m (v zavislosti od
konstrukéného vyhotovenia vozidla). Stojisko P4 bude vyhradené pre
imobilnych so zvacSenym rozmerom stojiska na 3,5x4,5m. Vnutorna
komunikacia parkoviska uréena pre pohyb a manévrovanie vozidiel bude v
jednotnej Sirke 6,0m. Jej rozmery umoznuju manévrovanie vozidiel pri
suCasnom parkovani (volna Sirka zostava pri obsadeni pozdlZznych stojisk
6,0m). Pre vozidla sk. O1 s pozdlznym radenim vozidiel (stojiska P5 a P6)
budu rozmery stojiska 5,5x2,0m (STN 736056). Rovnaké rozmery budu platit
aj pre pozdizne stojiska pre vozidla sk. O1 na Skolskej ul., pricom pre vozidla
sk. O2 budu so zvacsenou dizkou na 6,5m (stojiska ¢.01 az 03). V priestoroch
existujucich vjazdov sa v Sirke min. 5,5m vyznaci pomocou VDZ zakaz statia.
Pre zabezpeCenie dostatoCnej plochy zelene umoznujucej odvodnenie
navrhovanych spevnenych pléch su navrhnuté aj 3 plochy s vegetacnou
zatraviovacou dlazbou, pomahajucou vsakovaniu daZzdovej vody. Jedna
plocha je aj pod pozdlznymi stojiskami vnutorného parkoviska. DalSia plocha
je v priestore vstupu pre chodcov do arealu pozdlZz oplotenia a tretia je pri
oploteni v kontakte s boxmi pre bicykle. Pred vstupom pre peSich sa osadi
Zlabovy systém ktory sa zausti do zelene. Pojazd zachrannej techniky bude
umozneny vjazdom do dvora.

Vjazd do dvora je navrhnuty v Sirke brany cca 7,8m, bez pripojovacich
oblukov. Vjazd je zabezpecCeny vyznacenim oblukov s polomerom 3,5m (podla
STN 736056 je pre O1 potrebny min.3,0m, pre O2 min.3,1m). Na ohrani¢enie
spevneného krytu sa osadia obrubniky.

VSetky navrhované pojazdované spevnené plochy a stojiska budu z
konStrukcie s krytom zo zamkovej dlazby (dalej len ZD). Stojiska budu
oddelené od rastlého terénu ropotesnou hydroizolaciou. Chodniky budu tiez z
konStrukcie s krytom zo ZD alebo kamennej dlazby (podla architektonického
navrhu).

Spadovanie navrhovaného parkoviska bude jednotne 2% smerom do
zelene, a do priestoru pozdiznych stojisk s krytom z vegetacnej dlazby.
Parkovisko je navrhnuté s pozdlznym sklonom 0,3%. Dazdové vody su
zaustené priamym vsakom do terénu a zelene. Plochy spevnené vegetacnou
dlazbou budu spadované do uzlabia uprostred plochy v urovni min. 50mm pod
uroviou okolitych spevnenych pléch. Chodniky sa vybuduju v jednotnom 2%
priecnom sklone smerom od objektu bez pozdlZzneho sklonu.

Na zaklade predpokladaného prevadzkoveho dopravného zatazZenia
bola podla STN 736114, tab. C1, stanovena pre rieSeny areal trieda
dopravného zatazenia TDZ VI (velmi lahké <15 TNV/24hod).

Vypocet narokov na staticki dopravu
ZS: zamestnanci - 20 o0sdb
deti od 6 do 15 rokov — 214 deti
kmp regulacny koeficient mestskej polohy Sirsie centrum mesta - 1,0
kq sacinitel vplyvu delby prepravnej prace IAD/ostatna doprava — 1,2 (podpora cyklo)
O, zakladny pocet odstavnych stojisk obyvatelov
P, zakladny pocet parkovacich stojisk



N = 1,1.00 + 1,1.Po - kmp . kd

N1, parkovanie zamestnancov ZS
N1x parkovanie rodiCov — ZS

P1. = Ppocet zam./T pre zamestnancov (vid' STN 736110 tab.20)
P16 = Ppocet aeti/10 pre rodicov deti (vid’ STN 736110 tab.20)

Potrebné stojiska
N;.=1,1x 20/7 x1,0 x 1,2 = 3,77 pre zamestnancov Z$§
N =1,1x 214/10 x1,0 x 1,2 = 28,25 pre rodiéov deti ZS

spolu: X N = 3,77+28,25=32,02 miest
33 potrebnych miest

Navrhované stojiska

M, = 27 miest pre 01 a 02 na vonkajsich volnych stétiach na ul. Skolskej
M; = 6 miest na parkovisku v areali

spolu: XM = 27+6=33 miest

Bilancia stojisk
D=M-N=33-33=0

pocet navrhovanych stojisk pre navrhované funkcie vyhovuje

Pocet poZadovanych parkovacich stojisk je sucet diel¢ich ndarokov funkcii, z ¢oho bude
pre zamestnancov 90% dlhodobych stojisk a 10% kratkodobych, v pripade
deti/Studentov to je pomer 20% dlhodobych a 80% kratkodobych stojisk. Z celkového
poctu navrhovanych stojisk bude min.4% z celkového pocétu vyhradenych pre potreby
telesne postihnutych vo zvédcsenej Sirke 3,5m. Vypocet podla STN 73 6110
Projektovanie miestnych komunikacii z Augusta 2004, Oprava 1 z Jula 2006, Zmena 1 z
Decembra 2011, Zmena 1 Oprava 1 zo Septembra 2014, Zmena 2 z Februara 2015 a Z.z
¢. 532/2002.

2. Konstrukcia spevnenych pléch a chodnikov
VSetky pojazdné spevnené plochy vratane odstavnych stojisk budu z
konStrukcie s krytom zo ZD. Chodniky budu tiez zo ZD. Spevnena vegetacna
plocha bude zrealizovana z konstrukcie s krytom z VD.

Skladba V1:
Zamkova dlazba ZD STN 73 6131-1 80 mm
Strkodrvina fr. 0-4 8D STN736131-1 40 mm
Kamenivo spevnené cementom CBGM Cg10  STN EN 14227-1 170 mm
Strkodrvina UM SD0/31.5Gp STN 73 6126 200 mm
Celkom 490 mm
Skladba V2:
Zamkova dlazba ZD STN 73 6131-1 80 mm
Strkodrvina fr. 0-4 8D STN736131-1 40 mm

Ropotesna hydroizolacia

Kamenivo spevnené cementom CBGM Cg10  STN EN 14227-1 170 mm
Strkodrvina UM SD0/31,5Gp STN 73 6126 200 mm
Celkom 490 mm




Skladba V3:

Vegetaéna dlazba s vypliiovou hum. zem. VD STN 73 6131-1 80 mm
Strkodrvina fr. 0-4 SD  STN736131-1 40 mm
Separacna geotextilia

Strkodrvina UM SD0/31,5Gp STN 73 6126 150 mm
Strkodrvina UM SD0/31.5Gp STN 73 6126 200 mm
Celkom 470 mm

Skladba CH1:

Zamkova dlazba ZD STN 73 6131-1 60 mm
Strkodrvina fr. 0-4 SD STN736131-1 40 mm
Kamenivo spevnené cementom CBGM Cg10 STN EN 14227-1 120 mm
Strkodrvina UM SD0/31,5Gp STN 73 6126 200 mm
Celkom 420 mm

Pre vozovky typ V1 a V2 plati:

Pozadované Eges2 na konstrukénej plani je min. 45 MPa pricom pomer Egero/Eqer 1 < 2,5.
Pre vozovky typ V3 a CH1 plati:

Pozadované E, na konstrukénej plani je min. 30 MPa.

Konstrukcia vozovky bola ur€ena z katalogovych listov.

Pre zabezpecenie rovnakych vlastnosti krytu je potrebné dodrzat
predpisané hrubky jednotlivych vrstiev konsStrukcie a technoldgiu realizacie.
Pripadné zmeny v hrubke upravit’ plynulou zmenou hrubky.

Z dovodu nizkej TDZ v navrhovanej dobe prevadzky a z toho
vyplyvajuceho navrhu konStrukcie vozovky a spevnenych ploch je
bezpodmieneCne nutné zabranit pojazdovaniu vozovky a chodnikov
staveniskovou dopravou pocCas realizacie objektu! Znehodnoteniu uz
zrealizovanych konstrukCnych vrstiev je mozné zabranit vhodnou priestorovou
a Casovou organizaciou a prispésobenim harmonogramu vystavby.

V miestach napojenia navrhovanych spevnenych pléch na existujuce
spevnené plochy a chodniky sa v nuthom rozsahu existujuca konstrukcia
chodnikov a prifahlych pléch vybura. Nové konstrukcie sa na existujuce vrstvy
napoja plynulym napojenim konstrukénych vrstiev. Na styku navrhovanych
uprav s existujucimi sa pévodny kryt chodnika narezZe a v pripade nutnosti sa v
Sirke max.0,25m vyspravi. Pred dobeténovanim novych vrstiev sa obnazené
Casti konstrukcie krytu oSetria spojovacim postrekom a po dobetonovani krytu
sa kontakt s existujucim krytom a prefabrikovanymi dielmi (obrubniky) zaleje
trvalopruznou ropotesnou zalievkou. Napojenie spevnenych pléch bude bez
zasahu do konsStrukcie vozovky komunikacii, vyuZije sa existujuce napojenie
na komunikaciu. Po realizacii sa povrch prilahlych vozoviek a chodnikov
o isti.

Cela plocha odstavnych stojisk (P1 az P4) bude od rastlého terénu
oddelena ropotesnou izolaciou, ktora bude pozostavat =z troch vrstiev
ulozenych na 2. vrstve z CBGM hr.170mm. Ako prva sa polozi ochranna
netkana geotext. PET 200g/m?, na ktoru sa polozi ropotesna izolacia HD
hr.1,0mm, ktora sa nasledne prekryje ochrannou netkanou geotext. PET
200g/m?. Technoldgia pokladky musi byt v stlade s technickymi podmienkami
vyrobcu pre zabudovanie materialov.

Na kontakte navrhovanych spevnenych pléch so zelefiou alebo
chodnikom sa osadia cestné obrubniky bez skosenia, do urovne krytu
(+Omm). Po celom obvode chodnika sa na styku s terénom osadia zahonové
obrubniky s bo¢nou beténovou oporou, zapustené do urovne krytu.



Po =zacati stavebnych prac si v pripade zistenych odliSnosti
oproti v projekte predpokladanému stavu, zabezpeci investor u zhotovitela
stavby aktualizaciu PD a jej prispésobenie zistenym skutoCnostiam.

Detaily a podmienky ulozZenia prefabrik. dielov a prvkov realizovat’ podla
pokynov vyrobcu a nim vydanych technickych predpisov!

Zemné prace

Z dbvodu chybajuceho IGP je nutné podcitat s najhorS§im stavom v
podloZi, t.j. s nevhodnou zeminou a vysokou uroviou Hpv, ¢o bude v pripade
preukazania zohladnené navrhom vymeny/zlepSenia podlozia v hr. min.0,3m.
Vysoku urovenn Hpv potom rieSi Ciasto€ne vsakovacia odvodnovacia ryha
vyplnena strkodrvinou. Zemina vytazena pri vykopovych pracach sa v pripade
jej vhodnosti ulozi do nasypov, zasypov a obsypov, zvySok sa uloZi na skladke
ktoru urci investor po vybere zhotovitela.

Nasypy je treba hutnit po vrstvach hrubky 200mm tak, aby koeficient
ulahnutosti nesudrznych zemin dosiahol hodnotu |p pre disponibilny vhodny
nasypovy matrial (hodnoty I pre hornu vrstvu podkladu a ostatné Casti
nasypu podla STN 736133, tab.8) pri module deformacie E, (hodnoty podla
STN 736133, tab.11 — min.45MPa pre podlozie nasypu, min. 70 alebo
80MPa pre teleso nasypu podla vhodného nasypového materialu a min. 45
MPa pre zemnu plan pre TDZ lll az VI), alebo pri sudrznych zeminach za
optimalnej vlhkosti na pozadovanu mieru zhutnenia danu najmensou hodnotou
koeficientu kvality zhutnenia D = 92% (pre podlozie nasypu vysky do 10m), D
= 92% (pre teleso nasypu vysky do 10m), D = 100% (pre konstrukénu plan pri
zeminach s obj. hm. nad 1451kg/m?®) (hodnoty podla STN 736133, tab.7) pri
pozadovanom koeficiente ucinnosti zhutrfiovacieho stroja C = 97,5%. Po
vykonani zemnych prac po uroven zemnej plane vozovky, bude tuto treba
zhutnit’ minimalne na Eg42=45MPa — pre vozovku typ V1 a V2 - zhutnenie
podla zrnitosti a parametrov podfa STN 736133 tab.11 pre TDZ llI-VI na
zemnej plani. Pre vozovku typ V3 a CH1 bude postaCovat’ Eger.=30MPa. Pred
realizaciou prvej vrstvy zo SD sa vykona skuska zhutnitelnosti a preukazna
skuSka vhodnosti horninového prostredia v podlozi vozovky na
zemnej/konstrukénej plani. Na zaklade jej vysledkov sa potom v pripade
nevyhovujucich hodnét ur€ia pripadné potrebné sanacné opatrenia. V pripade
nevhodného podlozia, nizkej unosnosti alebo nedostatocnych vysledkov
zhutniovacej skusky sa zrealizuje vymena podlozia v hrubke 300mm za SD
fr.0-32 obalenej do separacnej GTX alebo zlepSenie podlozia pridanym
spojivom (urCi sa na zaklade preukaznych skusok ,in situ®, ktoré upresnia aj
davkovanie — v pripade zlepSenia podlozia). Pre presnejSie uréenie nutnosti a
rozsahu pripadnych uprav podlozia (vymena podloZia, vapnenie, stabilizacia
cementom, spevinovacie geosyntentiky...pripadne ich kombinacie) je potrebné
vykonat kontrolné skusky v reprezentativnych poziciach s danou upravou este
pred zacCatim stavebnych prac. Na zaklade ich vysledkov sa nasledne
prispésobi alebo prehodnoti navrh upravy podlozia geotechnikom.

Volné plochy sa ohumusuju v hr. 10cm a zatravnia zmesou travneho
semena v mnozstve 2,5dkg/m?. Humusovitd zemina sa ziska zo skladky po
odhumusovani. Hnojenie pddy sa urobi Vitahumom ,B“ v mnozstve 60kg/m?
ornice.

V pripade poziadavky zo strany majitela alebo spravcu IS, alebo potreby
zo strany stavby (v pripade obnazenia alebo styku s IS) sa pre vedenia inz.
sieti vedenymi v pévodnej zeleni, osadia pod teleso spevnenej plochy ocefové



chraniéky, v minimalnej hibke uloZenia osi chraniéky 1,0m od UT, s presahom
min. 0,5m na obe strany od spevnenej plochy. Do sprevadzkovania chranicky
sa jej konce zaslepia (nerieSi tato PD — posudi sa na zaklade skuto¢nej polohy
IS a vyjadreni spravcov IS v ramci stavebného konania). Po€as vystavby sa
upravi vySka dotknutych poklopov inZinierskych sieti a vpustov.

Pred zahajenim realizacnych prac je potrebné zabezpecit’ vySkové
a polohové vytyéenie existujucich sieti ich spravcami!

Priprava izemia

Na kontakte existujucich konStrukénych vrstiev spevnenych pléch a
chodnikov s novymi konStrukénymi vrstvami sa styCné plochy o istia. V
priestore celého arealu sa humusovita zemina z priestoru stavebnych uprav
odstrani. Pre potreby tejto PD sa uvazZuje s hrubkou humusovitej vrstvy
200mm. Humusovita zemina ziskana pri odhumusovani sa spatne pouZije na
zahumusovanie a dosypanie krajnice a obrubnikov a ako humusovita vypln
vegetacnej dlazby. ZvySok sa rozprestrie na prilahlych €astiach napojenia
spevnenych ploéch na terén. Vyburané hmoty a sut’ sa ulozia na skladke ktoru
uréi investor po vybere zhotovitela vo vzdialenosti do 15km. V rdmci pripravy
uzemia dochadza aj k vyrubom vzrastlej zelene. Pripravu Uuzemia rieSi priloha
¢.06.

Odvodnenie

Povrchové vody budu prieénym a pozdiznym sklonom spevnenych
pléch zvedené do terénu. Pred napojenim vstupu pre peSich sa osadi plytky
liniovy zlabovy systém pre zabranenie vytekania dazdovych véd na verejny
chodnik (zfab Zlabovkovy NW400 Sirky 500mm s mriezkovym roStom) (detaily a
podmienky uloZenia dodrzat podla TP vyrobcu!). Zlab sa bo¢nym volnym vytokom
zausti do navrhovanej terénnej depresie vysypanej SD.

Zemna plan bude odvodnena jednotne prieCnym sklonom plane min.
3% smerom do pozdiznej drenaznej vsakovacej ryhy. Ta je tvorena drenaznou
ryhou $irky min.0,5m az 1,0m a hibky min.0,7m, vyplnenou SD fr.32-63,
obalenou separacnou geotextiliou. Rozmery vsakovacej drenaznej ryhy sa
upresnia ,in situ“ na zaklade doplnenych prieskumov. VSetky
odvodnovacie prvky a poklopy musia byt s unosnostou min. D 400kN.

Pre pripadné osadenie a dimenzovanie vsakovacich zariadeni bude
potrebné pred vystavbou zabezpecit IGHP s vykonanim vsakovacej skusky.
Tieto zabezpeci investor po vybere zhotovitefa stavby ako aj zohladnenie ich
vysledkov pri vystavbe a zabezpecenie pripadnej upravy navrhu zhotovitelom.
V pripade pouzitia vsakovacich a odvodfiovacich systémov budu tieto
osadené ako kompletné systémové dodavky so systémovymi vtokmi a
doplnkovymi prvkami podfa TP vyrobcu /dodavatela.

Vyty€enie objektu

Vyty€enie objektu bude na zaklade digitalneho podkladu alebo prilohy
¢. 07 ,Vykres vytyCenia“ a v nej uvedenej tabulke vytyCovanych bodov.
Zameranie je spracované v systéme S-JTSK a Bpv. Z dbvodu, zZe pocas
tvorby tejto dokumentacie presli jednotlivé Casti podkladov uz niekolkymi
transformaciami, je nutné digitalny podklad, vytyCované body preverit a
vyty€enie objektu riesit autorizovanym geodetom stavby.



Odvoz sutiny
Vyburané hmoty a sut sa odvezu na skladku vo vzdialenosti do 15km,
ktoru urci investor po vybere zhotovitela.

Organizacia dopravy

3 Organizacia dopravy sa v zaujmovom uzemi meni zjednosmernenim
Skolskej ulice a vytvorenim pozdlzneho parkovania v priestore jedného jej
povodného jazdného pruhu. Navrhovanym dopravnym znacenim sa
organizacia dopravy usmerni a doplni. Tiez sa vyznaci DZ pre vnutorné
parkovisko a osadi sa usmernenie vyjazdu s prikazom na danie prednosti v
jazde v priestore vjazdu do dvora. Vyznacia sa jednotlivé stojiska a oznaci sa
stojisko pre imobilnych. Organizaciu dopravy rieSi priloha €.05 ,Situacia
organizacie dopravy — TDZ".

Existujuce DZ, ktoré su v rozpore s navrhovanou upravou budu
odstranené. VsSetky VDZ na vnutroarealovom malom parkovisku znaciace
polohu a rozmer stojisk sa vyskladaju zo zamkovej dlazby s vyrazne odliSnou
farbou ako okolité spevnené plochy (upresni sa na zaklade architektonického
navrhu). Cislovanie stojisk sa vyznaci dvojzlozkovym farebnym naterom bielou
farbou bez akustickeho efektu (na vegetacCnej dlazbe sa Cislovanie znacCit
nebude). Stojiskd a navrhované VDZ na ul. Skolskej sa vyznaCia
dvojzloZkovou bielou farbou (studeny alebo teply plast) v zmysle TKP pre
retroreflexivny plastovy dvojzlozkovy material bez akustického efektu -
profilovany v mysle STN EN 1436+A1.

Dopravné znacCenie musi byt vyrobené v zmysle platnych technickych
noriem a umiestnené minimalne 50 cm od okraja komunikacie a minimalne
2,im od povrchu zeme. Navrhované dopravné znacky su v zakladnom
rozmere, plechové, pozinkované po celom obvode z reflexnou fdliou.
Dopravna znacka 202 musi byt vyhotovena z reflexnej félie triedy 2.

Organizacia dopravy pocas vystavby

Pocas stavebnych uUprav v ramci arealu sa nebude osadzat prenosné
DZ. Areal je oploteny a tak zabezpeCeny proti nahodnému vstupu
nepovolanych os6b na stavenisko. Stavba sa bude realizovat mimo dopravny
priestor a preto nebude priamo ovplyviiovat premavku. PocCas realizacie
pripadnych uprav IS sa doprava usmerni prenosnym DZ (rieSenych podla
aktualnej potreby stavby). V pripade, Ze bude nutné prenosné DZ
umiestiiovat, bude to zasahovat max. 0,5m do spevnenej Casti vozovky tak,
aby bola zabezpeCena vzdy minimalna prejazdna Sirka kazdého jazdného
pruhu komunikacie 2,75m. Stavebné prace sa od dynamickej dopravy a
pripadného pohybu peSich oddelia zabranami a riadne oznacia prenosnym
dopravnym znacenim. V pripade znizenej viditelnosti je stavebnik povinny
zabezpecit' ich viditelnost dodatoénym osvetlenim. Organizaciu dopravy pocas
vystavby predlozi stavebnik po vybere zhotovitela, ktory ur€i aj podrobny plan
organizacie vystavby. Z dbévodu Ze sa nepredpoklada nutnost upravy
organizacie dopravy pocas vystavby , nie je tato ani v ramci tejto PD rieSena.
V pripade, ze si situacia na stavbe vyziada upravu aktualnej organizacie
dopravy, zabezpeci stavebnik odsuhlasenie zmeny organizacie dopravy
pocas vystavby prislusnym DI 30 dni pred realizaciou pripadnej
zmeny/upravy organizacie dopravy (realizacie do¢asného DZ) s jej
prisposobenim aktualnemu stavu dopravy v uzemi a potrebam samotnej
stavby. Poéas vystavby a dopravnych uzaver zabezpeci stavebnik
realizaciu a funkénost’' provizérnych chodnikov a vjazdov, o ¢om



10.

upovedomi obyvatel'ov rieSeného Uzemia v dostatoénom predstihu.

Zaver

InZinierske siete sa nachadzaju v zaujmovom uzemi. Pred zacatim
stavebnych prac je investor povinny zabezpecit vytyCenie inz. sieti ich
spravcami. Pri vykopovych pracach treba tieto robit opatrne, pripadne aj rucne
tak, aby nedoSlo k ich posSkodeniu. Na urCenie hlbky uloZzenia podzemnych
sieti treba pred zacCatim stavebnych prac ru¢ne vykopat’ overovacie sondy. Na
ochranu inZinierskych sieti je v pripade kolizie potrebné naprojektovat
chranicky (nerieSi tato Cast PD). VSetky zasypy novych inzinierskych sieti,
ktoré vedu popod navrhnuté spevnené plochy, musia byt realizované tak, aby
nedoSlo k neskorSiemu sadaniu nasypového materidlu. Tomu musi
zodpovedat' vhodne zvoleny zasypovy material a technoldgia hutnenia. V
pripade, Ze bol realizovany, je nutné zabezpeclit stabilitu a neporusenost
vytyCovacieho polygonového bodu. Ak si stavebné prace vyzaduju realizaciu
otvorenych stavebnych jam alebo vykopov, je bezpodmieneCne nutné
zabezpecit' ich stabilitu aj pazenim. Stabilita a ich bezpecnost musi byt
zabezpecCena v kazdej faze vystavby! Zemné prace je nutné vykonavat v
sulade s STN 73 3050.

PoCas realizacie stavby je potrebné dbésledne dodrziavat vsetky
bezpecCnostné predpisy tykajuce sa ochrany zdravia pri praci. BezpeCnost' a
ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit’ zhotovitel stavby.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti
podzemnych a nadzemnych vedeni, a tym predist ich poskodeniu, resp.
ublizeniu pracovnikov na zdravi. VSetky prekazky treba oznacit a za znizenej
viditelnosti osvetlit.

Z bezpec€nostnych predpisov treba dodrziavat vSetky platné predpisy v
investi¢nej vystavbe, a to najma Nariadenie vlady SR ¢&. 396/2006 Z. z. o
minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poZziadavkach na stavenisko a
vyhlasky €. 147/2013 Z.z., 508/2009 Z.z. 391/2006 Z.z. a 126/2008 Z.z. o
bezpec€nosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach.

Pri realizacii stavebnych prac je nutné zabezpecit dobry technicky stav
vozového parku ako aj disciplinu aby nedoslo k uniku ropnych latok do terénu.

Samorin, april 2020 Viypracoval: Ing. Rébert HATOS



