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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny dla projektowanej budowy drogi stokowej w oddz.
nr 134, 133, 132, 129, 127 w Leénictwie Slemien odcinek od km 0+000 do km 0+770 wraz z
budowa przepustéw w ciggu drogi z elementéw prefabrykowanych:

— wkm 0+037,26 o wym. 1,5x1,5m na potoku Bez nazwy w km 1+750;

—  w km 0+434,82 1 0+467,65 przepusty z rur $60cm PEHD odwadniajacych nawierzchnig.

2. INWESTOR
Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Jelesnia

34-340 Jelesnia, ul. Suska 5

3. PODSTAWA OPRACOWANIA
— Umowa zawarta z Nadlesnictwem Jelesnia;
— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. ws. przepiséw techniczno-

budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. z 2022r., poz. 1518).

4. LOKALIZACJA

Miejscowos¢ Slemien, Gmina Slemien, powiat zywiecki, jednostka ewidencyjna nr 241712 2
Slemien Obreb Nr 0003 Slemien dziatki nr ewid. 5090/3, 5108, 5078/1, 5082/1, 5084 Le$nictwo
Slemien oddziaty nr 134, 133, 132, 129, 127.

5. MATERIALY UZYTE W OPRACOWANIU

— Mapa do celow projektowych w skali 1:1000 bedaca w ewidencji Powiatowego Osrodka
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Zywcu;

— opinia geotechniczna opracowana przez firm¢ Sebastian Jarosz GEOSERWIS 30-383
Krakéw, ul. Obozowa 57/13, Listopad 2023;

— operat wodnoprawny.

6. OPIS TERENU
Projektowana budowa drogi stokowej w oddziatach nr 134, 133, 132, 129, 127 w Lesnictwie

Slemien.



Poczatek projektowanej budowy drogi stokowej ustalono na drodze wywozowej nr
inwentarzowy 220/1005 dziatka nr ewid. 5090/3 (oddziat nr 134) o nawierzchni tluczniowe;.

W km 0+007,50 droga przekracza istniejacy przepust ¢80cm.

Poczatek robot nawierzchniowych przyjeto od km 0+012.

Odcinek poczatkowy od km 0+000 do km 0+012 projektuje si¢ jako wzmocnienie istniejgcej
nawierzchni, kruszywem tamanym sortowanym o uziarnieniu 0-31,5mm warstwa grubosci 10cm
na szerokosci 4,5m.

Na odcinku od km 0+012 do km 0+116, droga przebiega po istniejacym szlaku zrywkowym o
nawierzchni gruntowej oraz od km 0+626 do km 0+770 po drodze gruntowe;.

W km drogi 0+037,26 przekracza potok Bez nazwy km 1+750 (obecnie przejazd brodem).

Od km 0+116 do km 0+626 przebiega przez teren zalesiony.

Koniec projektowanej drogi wyznaczono w km 0+770 na istniejacej drodze gruntowej dziatka nr
ewid. 5084 (oddziat nr 127).

Teren, po ktorym przebiega istniejaca droga lesna charakteryzuje si¢ umiarkowanym pochyleniem
stokow, odcinkowo wystepuja strome pochylenia ze znacznymi spadkami podtuznymi.

W zwiazku z powyzszym trasa drogi zostata zaprojektowana z uwzglednieniem konfiguracji
terenu oraz z wykorzystaniem istniejgcych szlakow zrywkowych.

6.1. SYTUACJA

Usytuowanie drogi w planie wynika z osiggniecia celu, jakim jest udostepnienie maksymalnej
powierzchni drzewostandéw dla prowadzenia prawidtowej gospodarki lesnej oraz potaczy gorne
kompleksy lesne z istniejagcymi drogami lesnymi.

Na przebieg drogi dodatkowo wplywa duze zr6znicowane uksztattowania terenu.

Whpisanie drogi w istniejaca rzezbe terenu spowodowalo liczne zalomy poziome drogi,
wyokraglone przy pomocy tukéw poziomych.

Minimalny promien tuku poziomego R=15,0m, a maksymalny R=260,0m.

Jezdni¢ drogi na tukach poziomych poszerzono o wartos$ci przypadajace dla poszczegdlnych
wielkosci tukéw poziomych, zgodnie z wymogami normatywu.

Lagodne przejscie z poszerzenia drogi na prostej na tuk 1 odwrotnie zapewniajg proste 1 krzywe przejsciowe.
Wielkosci promieni, poszerzen oraz odcinkdw prostych przejsciowych podano na planie

zagospodarowania terenu rys. nr 3 i profilu podtuznym rys. nr 4.



7. KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych (Dz. U. z 2012r., poz. 463) ustalono:

a) kategoria geotechniczna pierwsza obiektu wedlug § 4.1 ust. 3 pkt 1c;

b) rodzaj warunkow gruntowych wedtug § 4.1 ust. 2 pkt 1 — wystepuja proste warunki gruntowe;
c) na trasie projektowanej budowy drogi stokowej nie wystepujg aktywne tereny osuwiskowe.
7.1. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Obszar budowy drogi stokowej znajduje si¢ w obrebie mezoregionu Beskid Maty stanowigcego
czg$¢ Beskidow Zachodnich. Beskid Maty zbudowany jest gtownie z grubowarstwicowego
piaskowca godulskiego.

Droga polozona jest w terenie gorzystym, znajduje si¢ na obszarze Karpat fliszowych w obrebie
ptaszczowizny $laskie;.

Bezposrednie podioze inwestycji budujg grunty zwietrzelinowe, deluwialne wyksztalcone w
postaci glin i glin pylastych z domieszka kamieni oraz rumosze skalne.

Warunki gruntowe

Podloze inwestycji stanowig czwartorzedowe gliny deluwialne, rumosze skalne, bloki
koluwialne, wyksztalcone jako gliny, gliny piaszczyste z rumoszem skalnym i kamieniami
gltownie w stanie twardoplastycznym.

Warunki wodne

W okresach wzmozonych opadéw atmosferycznych oraz opadéw wiosennych roztopow
pokrywy $niegowej moze dochodzi¢ do wystgpienia zjawisk sgczen w gruntach spoistych, a
takze do zatrzymania wody w lokalnych wyptaszczeniach i zaglebieniach powierzchni terenu

oraz do czg¢sciowego uwolnienia gruntéw aluwialnych i koluwiéw osuwiskowych.

8. DROGA W PRZEKROJU PODLUZNYM

Niweleta projektowanej budowy drogi zostata zaprojektowana przy zachowaniu jej optymalnego
wpisania do istniejagcych warunkow terenowych, jak rzezba terenu, majac na uwadze nie
przekraczanie dopuszczalnych spadkow, uzyskanie optymalnych ilosci robot ziemnych oraz
zajecia jak najmniejszego pasa wylesienia (do zmiany uzytkowania).

Spadki podtuzne niwelety wahajg si¢ w granicach minimalne 4,7%, a maksymalne 14,8%.
Pionowe zatamania niwelety o roznicy pochylen wigkszych od 2% wyokraglono tukami
pionowymi o wielko$ciach normatywnych.

Wyokraglenie zapewnia plynno$¢ jazdy 1 poprawia widocznos$¢ pionowa.



Minimalne promienie lukdéw pionowych przyjeto przy tukach wklestych R.,in=250,0m, a
wypuktych R.ix=350,0m.

Parametry projektowanej niwelety podano na rysunku profil podtuzny i przekroje poprzeczne.
Przy zlych warunkach, gotoledzi, $niegu, opaddéw atmosferycznych na drodze nalezy zachowaé

szczegblng ostroznos¢, a w skrajnych przypadkach nalezy ja zamkna¢ dla ruchu.

9. DROGA W PRZEKROJU POPRZECZNYM

Projektowana budowa drogi posiada charakter drogi wewng¢trzne;.

Niwelet¢ zaprojektowano przy optymalnym wpisaniu drogi do istniejacych warunkow
terenowych, jak rzezba terenu.

Na odcinkach o stromych pochyleniach stokoéw zaprojektowano przekopy dla usytuowania
korony drogi w gruncie rodzimym.

Z bilansu robot ziemnych wynika nadmiar wykopdow, ktére przewidziano do zagospodarowania
w formie odktadéw wzdtuz drogi wykorzystywanych jako pas technologiczny dla manipulacji i
sktadowania surowca.

Korpus nasypdéw nalezy formowaé sukcesywnie warstwami grubosci max 30cm, zageszczajac
spychaczem S-100 w miejscach trudno dostepnych na stoku ubijakami mechanicznymi.

Grunt rodzimy, ktory w przekopach stanowi podioze pod konstrukcje nawierzchni, wymaga
zageszezenia na gtebokos¢ 70cm do wspoétezynnika Is 0,97 wedlug proby Proctora.

Na tukach szeroko$¢ robot ziemnych podlega poszerzeniu o wartosci podane dla danego tuku.
Szerokosci korpusu robdt ziemnych podano na przekrojach poprzecznych.

Spadek poprzeczny korony robdt ziemnych zaprojektowano:

— na prostej jednostronny do stoku 3%;

— na luku jednostronny do $rodka tuku 5%.

Szczegdlowe wymiary przekroju poprzecznego korony drogi oraz spadki poprzeczne pokazane
sg na rysunku ,,Przekroje normalne”.

Wielkos¢ poszerzen podano na rys. nr 4 ,,Profil podtuzny” i nr 3 ,,Projekt zagospodarowania”.
Przej$cia z pochylenia jednostronnego na prostej do pochylenia wymaganego na tuku dokonuje
si¢ na odcinkach prostych przejsciowych.

Pochylenie skarp nasypow projektuje si¢ 1:1,5, a skarp wykopow 1:1.



10. PRZEKROJE NORMALNE

Zgodnie z przewidywanym obcigzeniem ruchem, rodzajem gruntu oraz ustaleniami z Inwestorem,

na budowanej drodze zaprojektowano nawierzchni¢ w systemie korytowym o nastepujacej

konstrukc;ji:

— profilowanie podtoza pod projektowang konstrukcje nawierzchni z jej mechanicznym
zageszczeniem, uformowanie poboczy wraz z ich zageszczeniem, catos¢ wedlug PN-S-
02205, PN-88/B-044881, BN-77/8931-12;

— podloze wzmocnione geowldkning o gramaturze 300g/m’ i wytrzymato$ci na rozcigganie 20kN/my;

— podbudowa zasadnicza grubosci 25cm z kruszywa famanego niesortowanego o uziarnieniu 0-63mm
wedhug PN-S-06102, PN-EN 13242;

— nawierzchnia thuczniowa grubosci 15cm z kruszywa tamanego sortowanego o uziarnieniu 0-31,5mm
po zageszczeniu, wedlug PN-S-06102, PN-EN 13242, klinowanie klincem 5-31,5mm,
watowanie walcem 10t, zamkni¢cie nawierzchni miatem kamiennym 0-5mm;

— uformowanie poboczy wraz z ich zaggszczeniem i utwardzeniem mieszankg z kruszywa
tamanego niesortowanego o uziarnieniu 0-31,5mm, warstwg grubosci 10cm po zaggszczeniu.

Szczegbly konstrukcyjne podano na rys. nr 6 ,,Przekroje normalne”.

11. MIJANKI

Z uwagi na droge jednopasowa o charakterze drogi p.poz. i dla zapewnienia ruchu
dwukierunkowego poprzez umozliwienie wymijania si¢ pojazdow samochodowych zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006r, zaprojektowano w km 0+379,80 i
w km 0+532,00 mijanki lewostronne.

Mijanki sg projektowane w miejscach zapewniajacych wzajemng widoczno$¢ i widocznos¢ trasy
przed i za mijanka.

Mijanki zaprojektowano o szeroko$ci minimum 2,5m i dlugosci 23,0m z nawierzchnig o
konstrukeji jak na drodze gtéwne;.

Nawierzchnia twarda thuczniowa nieulepszona, zapewniajgca no$no$¢ minimum 10 ton i nacisku
na o$ 5 ton.

Odstep pomigdzy koronami drzew o szeroko$ci co najmniej 6,0m zachowany do wysokoSci
4,0m od budowanej nawierzchni jezdni drogi pozarowe;.

Lokalizacj¢ mijanek przedstawiono na rysunkach: ,,Projekt zagospodarowania terenu” rys. nr 3 i

,,Profil podtuzny” rys. nr 4.



12. ZJAZDY

W ciggu budowanej drogi lesnej zaprojektowano zjazdy na istniejgce szlaki zrywkowe.
Promienie wyokraglajace zaprojektowano o wielkosci 10,0-15,0m.

Na zjazdach lewostronnych w km 0+116 1 0+317 zaprojektowano nawierzchni¢ o szerokosci
3,0m i konstrukcji jak na drodze gtowne;.

Natomiast na zjazdach prawostronnych w km 0+317 1 0+642,56 zaprojektowano tylko
wykonanie robot ziemnych zwigzanych z profilowaniem i zageszczeniem gruntu.

Lokalizacja zjazdow jest podana na ,,Projekcie zagospodarowania terenu” rys. nr 3 i ,,Profilu

podtuznym” rys. nr 4.

13. TROJKAT ZWROTNY I PLAC MANEWROWO-POSTOJOWY
Plac manewrowo-postojowy o dlugosci 45,5m 1 szerokosci 3,5m zaprojektowano na koficowym
odcinku drogi gdzie wlaczona jest istniejaca droga zrywkowa.

Nachylenie poprzeczne placu jest 3%, skierowane do $cieku usytuowanego na krawedzi
droga/plac.

Konstrukcje nawierzchni placu wykona¢ analogicznie jak konstrukcje na drodze gtéwne;.
Zawracanie pojazdow umozliwia trojkat do zawracania zlokalizowany na koncu drogi.

Nawrotke zaprojektowano wykorzystujac lewostronnie na dlugosci 12,0m przebieg istniejacej
drogi, a czeSciowo prawostronnie na dtugosci 12,0m na wykonanym nasypie wzmocnionym
kaszyca drewniang.

Szeroko§¢ nawierzchni drogi do zawracania 3,0m z wyprofilowaniem krawedzi tukiem o
promieniu 8,0m 1 12,0m.

Na koncu prawostronnej czesci nalezy wykona¢ stalowe bariery ochronne, usytuowanie wedtug

rys. nr 3 PZT

14. ODWODNIENIE

Powierzchniowe odwodnienie korony drogi zapewniaja spadki podtuzne i poprzeczne.

Dla zabezpieczenia nawierzchni przed erozja zaprojektowano wodospusty o dlugosci 5,0m z
drewna kantowki o wym. 22cm x 16cm z wyztobieniem (frez), przymocowane jednostronnie na
obu koncach palikami ¢8cm o dlugosci 80cm. Wyloty z wodospustow o wymiarach
(0,2m+0,8m)x1,0m, umocniono narzutem kamiennym o grubosci 20cm.

Woda sptywajaca z korony drogi i terenéw przydroznych ujeta bedzie przez rowy otwarte oraz
Scieki brukowe i1 odprowadzona do przepustu lub bezposrednio poza korpus drogowy na

powierzchnig¢ terenu.



Ze wzgleddéw konstrukcyjnych rowy i $cieki powyzej 6% ubezpiecza si¢ odcinkowo brukiem z
kamienia tamanego grubosci 16-20cm na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 10cm z
zalaniem szczelin zaprawg M7.

Na odcinku od km 0+050 do km 0+078 na dlugosci 28,0m, wynikly z robot ziemnych
lewostronny réw ubezpiecza si¢ brukiem z kamienia tamanego na zaprawie cementowo-
piaskowej M7.

Skarpe na wylocie z rowu ubezpiecza si¢ narzutem kamiennym glazy o wadze powyzej 50kg/szt.
Lokalizacj¢ Sciekdw 1 wodospustow przedstawiono rysunkach: ,,Projekt Zagospodarowania

Terenu” rys. nr 3 1,,Przekréj podtuzny” rys. nr 4.

15. PRZEPUSTY

Projektowana droga lesna przekracza potok Bez nazwy w km 0+037,26.

15.1. PRZEPUST W KM 0+037,26

W km 0+037,26 na potoku Bez nazwy w km 1+750 (przejazd brodem) projektuje si¢ przepust z
elementéw prefabrykowanych sw. 1,5x1,5m o dlugosci 8,0m.

Cze$¢ przelotowa przepustu nalezy utozy¢ na lawie fundamentowej z podsypki zwirowej
grubosci 20cm i warstwie z betonu klasy C12/15 o grubosci 20cm.

Po ulozeniu czgsci przelotowej nalezy wypelni¢ szczeliny miedzy elementami
prefabrykowanymi zaprawg cementowa.

Wykonanie izolacji gornej powierzchni przepustu z trzech warstw tkaniny technicznej sklejone;j
lepiszczem na bazie asfaltu oraz jednej warstwy papy asfaltowej na osnowie z folii aluminiowe;.
Wykonanie izolacji §cian pionowych przez dwukrotne smarowanie lepikiem.

Przykrycie stykéw pomiedzy elementami na $cianach bocznych przepustu pasami sktadajgcymi
si¢ z dwoch warstw tkaniny technicznej sklejonej asfaltem.

Ulozenie 20cm warstwy ochronnej z betonu.

Fundament pod $cianki wlotu 1 wylotu z betonu C25/30.

Scianki z kamienia lamanego na zaprawie M7.

Powierzchnie faw fundamentowych od strony naziomu zabezpieczy¢ przez wykonanie izolacji
bitumicznej, 2 x lepikiem na gorgco.

Dla zabezpieczenia dna skarp przed erozja wlotu do przepustu projektuje si¢ umocnienie brzegu
lewego kaszycg drewniang o dtugosci 6,0m.

Dno wlotu z koryta potoku, ubezpiecza si¢ narzutem kamiennym z gltazéw grubosci 50-80cm na

dtugosci 3,0m.



Natomiast dno ponizej wylotu z przepustu zastosowano umocnienie j.w. lecz na dtugosci 7,0m,

skarp na szerokosci 1,5m. Na koncu umocnienia dna wylotu zastosowano gurt z dwoch belek

drewnianych @ 25c¢m o dlugosci 3m wkopanych w dno potoku.

Konstrukcje przepustu oraz sposdb ubezpieczenia jego wlotu i wylotu przedstawiono na rys. 7.

Uwaga: Posadowienie fundamentéow wedlug opinii geotechnicznej na gruntach
reprezentowanych przez gliny piaszczyste z rumoszem skalnym i

kamieniami.

15.2. PRZEPUSTY W KM 0+434,82 1 W KM 0+467,65

Projektuje si¢ przepusty z rur PEHD ¢60cm dla przepustu w km 0+467,65 ze studnig wpadowa z
kamienia tamanego na zaprawie cementowej M7.

Scianki wylotu i wlotu proste z kamienia famanego na zaprawie M7 i tawie betonowej C25/30.
Czes$¢ przelotowa przepustu nalezy utozy¢ na fundamencie zwirowo-piaskowym o uziarnieniu 0-
32mm warstwa grubosci 40cm.

Zasypanie przepustow nalezy wykona¢ rownomiernie warstwami grubosci 20cm 1 zagesci¢ do
wspoétczynnika 0,95 wedlug proby Proctora.

W zasypce dla rur PEHD bezposrednio przyleglej do przepustu nie powinno by¢ kamieni o
ostrych krawedziach.

Fundament, jak i obsypka zwirowo-piaskowa o uziarnieniu 0-32mm.

Wylot z przepustu (dno) ubezpiecza si¢ narzutem kamiennym grubosci 20cm, gltazy o wadze
powyzej 50kg/szt.

Minimalna wysoko$¢ nadsypki wierzchu cze$ci przelotowej do najnizszego punktu na
powierzchni winna wynosi¢ 50cm.

Dla zabezpieczenia studni wpadowej do przepustu projektuje si¢ przykrycie pokrywa z drewna
iglastego okorowanego o wym. 1,8x1,6m belki ¢10cm.

Wilot do studni wpadowej ubezpiecza si¢ brukiem z kamienia tamanego grubosci 15¢cm na
zaprawie cementowo-piaskowej M7.

Rysunki robocze przepustéw przedstawiono na rys. nr 8.

16 ROBOTY ZIEMNE

Na podstawie wykonanych odkrywek i obserwacji odstonigtych skarp stokdw, roboty ziemne
zakwalifikowano do gruntow kategorii I1I-IV.

Roboty ziemne przewidziano do wykonania sprzetem mechanicznym oraz rgcznie przy

zastosowaniu technologii przewidzianej dla drog stokowych, tj. zgodnie z Instrukcja



projektowania i mechanizacji budowy stokowych drég lesnych oraz normg branzowa PN-B-
06050 ,,Drogi samochodowe. Roboty ziemne — wymagania i1 badania”.

Odspojenie gruntu koparka podsiebierng o pojemnos$ci naczynia roboczego 0,6m’ i wbudowanie
w nasyp lub odktad, a nastgpnie przepych odspojonego gruntu spychaczem S-100KM na
odlegtos¢ do 60,0m oraz samochodami wywrotkami na odlegto$¢ do 500m.

Przed przystapieniem do wykonania robdt ziemnych nalezy pas drogowy oczys$ci¢ z krzakoéw pni
oraz innych zanieczyszczen organicznych (blota, kory).

Od strony nasypowej nalezy zostawi¢ pnie do 0,3-0,5m w celu zabezpieczenia przed zsuwaniem
si¢ nasypu.

Do wykonania odcinkoéw nasypowych przewidziano grunt z przekopow.

Nadmiar gruntu z przekopdw zostanie wbudowany w pobocze oraz nasypy zjazdow pozostata
cz¢$¢ ziemi nalezy rozmiesci¢ wzdtuz drogi na odcinki nasypowe dla poszerzenia korpusu drogi,
ktore stanowi¢ beda pas do sktadowania drewna.

Zageszczenie gruntu pod konstrukcje jezdni oraz nasypow wykonac przy uzyciu spychacza S-100.
Roboty ziemne na stromym stoku oraz przy wykonaniu wykopow i nasypoéw nalezy prowadzi¢
przy bezposrednim nadzorze Inzyniera budowy.

Ogodlne zestawienie robdt ziemnych przedstawiono w zataczniku do przedmiaru nr 2.

Uwaga: Roboty ziemne przy budowie drogi leSnej nalezy prowadzi¢ w sprzyjajacych
warunkach atmosferycznych, tj. w okresach suchych bez opadow. Przed rozpoczeciem
robot ziemnych nalezy wykona¢ odwodnienie terenu w postaci rowow odwadniajacych
koryto. Przy wykonywaniu robodt ziemnych zwroci¢ uwage, czy nie pojawiaja si¢ wysieki
wod gruntowych w przypadku pojawienia si¢ nalezy je ujaé w saczki i odprowadzi¢ na

teren skarpy.

17. UBEZPIECZENIE SKARP I ZABEZPIECZENIE DROGI

Skarpy nasypdéw zabezpieczono lokalnie kaszycami z drewna okraglego iglastego okorowanego
o $rednicy ¢20-30cm, $rednia 25cm, w segmencie dlugosci 6,0m oraz belkami poprzecznymi z
drewna j.w. o §rednicy ¢10-20cm, $redni 15cm, w segmencie dtugosci 2,0m:

— zabezpieczenie skarpy brzegu lewego do przepustu w km 0+037,26 belek 6 szt.

—  w km 0+440 belki szt. 4 — 2 segmenty po 6,0m

- wkm 0+470 j.w.

— trojkat do zawracania belek 5 szt. dtugosci 12,0m.

Segment kaszycy belki dtugosci 6,0m o $rednicy $25cm oraz belki poprzeczne dlugosci 2,0m o

$rednicy 15cm w ilo$ci 4 sztuki na jezdng warstwg.



Pomigdzy belkami podtuznymi uktada si¢ belki poprzeczne kotwione w skarpie korpusu drogi.
W obrgbie belki podtuznej obija si¢ palikami ¢10cm dhugosci 80cm w ilosci 3 sztuki.
Zabezpieczenie skarp wykopu kaszyca z drewna okraglego iglastego okorowanego o $rednicy
$20-30cm, $rednia 25cm:
— na odcinku od km 0+453 do km 0+461

belki podtuzne ¢25cm 3 sztuki, dtugosci 8,0m 2 sztuki i 6,0m 1 sztuka

belki poprzeczne ¢15cm diugosci 1,5m sztuk 5
— na odcinku od km 0+478 do km 0+490

belki podtuzne ¢25cm 3 sztuki dlugosci 12, 8, 6m

belki poprzeczne ¢p15cm dhugoscei 1,5m sztuk 7
Pierwsze belki podtuzne obija si¢ palikami ¢10cm L=80cm 3-4 sztuki.
W obrebie przepustu w km 0+037,26 projektuje si¢ porecze ochronne stalowe jednostronne SP-
058 oparte na slupkach osadzonych w poboczach oraz zabezpieczenie lewostronne na
poczatkowym odcinku zewnetrznej krawedzi tuku o promieniu 15,0m, tj. od km 0+104 na
dhugos$ci 16,0m oraz na prawostronnym koncu trojkata do zawracania na dtugosci 9,0m.
Natomiast w obrebie przepustow ¢60cm w km 0+434,82 i w km 0+467,65 projektuje si¢ porecze
ochronne z krawedziakow stupki o wym. 10x12cm dlugosci 2,5m.
Stupki wysokosci 2,0m pomalowane lepikiem i wkopane na glgbokos¢ 1,0m w poboczu w
odlegtosci 0,6m od krawedzi jezdni.
Druga cze¢$¢ stupka oraz porgcz pomalowana farbg koloru zielonego.
Szczegdtowa lokalizacja porgczy oraz ubezpieczen kaszycowych podana na projekcie

zagospodarowania terenu zal. nr 3 i profilu podluznym w zat. nr 4.

18 URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE
Projektowana budowa drogi stokowej ma charakter wewnatrzzakladowy, tj. zamknigty dla ruchu

ogolnodostepnego.

19. URZADZENIA OBCE I STOSUNKI PRAWNE

W ciagu projektowanej budowy drogi lesnej nie zauwazono zadnych obcych urzadzen na
powierzchni gruntu, ktore kolidowalyby z w/w droga.

Usytuowanie trasy budowy nie narusza stosunkow witasnosciowych, calo$¢ pasa drogowego

usytuowana jest na terenie ALP Nadle$nictwa Jele$nia i nie wymaga wywlaszczen.



1. DOWIAZANIA WYSOKOSCIOWE
Projekt techniczny opracowano na mapie do celow projektowych wykonane; przez

uprawnionego geodete w wyniku pomiaru bezposredniego.

2. WNIOSKI WYKONAWSTWA

Roboty budowlane winny by¢ prowadzone przez specjalistyczne przedsigbiorstwo posiadajace
doswiadczenie w budowie drég oraz obiektéw na potokach gorskich oraz w okresie standéw
nizéwkowych.

Do podstawowych obowigzkéw Wykonawcy nalezy dokladne zapoznanie si¢ z dokumentacja
przed rozpoczgciem budowy.

Po przekazaniu placu budowy Wykonawca odtworzy i utrwali punkty gldwne osi trasy dla
odtworzenia osi projektowanej budowy.

Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialno$¢ za ochrong w/w punktéw do chwili koncowego
odbioru robot.

Dane okreslone w dokumentacji projektowej powinny by¢ uwazane za wartosci docelowe, od
ktérych dopuszczalne odchylenia w ramach okreslonego przedziatu tolerancji.

Wykonawca ma obowigzek znaé i stosowaé w czasie prowadzenia robot wszelkie przepisy
dotyczace ochrony srodowiska naturalnego.

Podczas realizacji inwestycji Wykonawca powinien przestrzega¢ wszystkie przepisy dotyczace
bezpieczenstwa i higieny pracy.

Wszystkie uzyte do wykonania rob6t materiaty i grunty powinny by¢ zgodne z dokumentacja.
Materialty budowlane powinny posiada¢ atest.

Dostawy materiatow powinny by¢ kazdorazowo odbierane przez kierownika budowy.

Dobér sprzetu do wykonania robot powinien gwarantowaé jako$¢ robot okreslong w
dokumentacji.

Odbi6r robot zanikajacych powinien by¢ dokonany w czasie umozliwiajacym wykonanie
ewentualnych korekt.

Odbioru dokonuje Inspektor Nadzoru przy udziale Inwestora.

Odbior koncowy robot polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robot w odniesieniu
do ilosci, jakosci 1 wartosci.

Wszelkie roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z projektem budowlanym i normami technicznymi,

przestrzegajac zasad BHP oraz specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robot.



3. MATERIALY

Pozyskanie materialéw do budowy przepustu pozostawia si¢ w gestii Inwestora 1 Wykonawcy,
ktory przystapi do wykonania robot w oparciu o oferte przetargowa.

Materiaty uzyte do budowy musza posiadaé certyfikat i odpowiada¢ aktualnie obowigzujacym

normom; kazdorazowo muszg by¢ odbierane przez inzyniera budowy.

4. KLAUZULA WYKONAWCZA

— Projekt opracowano na aktualnej mapie do celéw projektowych. Nie wyklucza si¢ istnienia w
terenie innych, nie wykazanych na w/w mapie urzadzen podziemnych, ktoére nie byty
zgloszone do inwentaryzacji lub o ktorych brak jest informacji w instytucjach branzowych.

— Prace budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujagcymi normami i przepisami,
warunkami technicznymi wykonawstwa i odbioru roboét, specyfikacjami technicznymi oraz
zasadami BHP.

— Ewentualne odstepstwva od niniejszego projektu  wywotane uzasadnionymi a
nieprzewidzianymi okoliczno$ciami nalezy uzgodni¢ z projektantem w ramach pelnionego
nadzoru autorskiego zleconego przez Inwestora.

— Wszelkie prawa zastrzezone tgcznie z prawem reprodukcji lub udostgpniania osobom trzecim

tego opracowania lub jego czgsci bez wyraznego upowaznienia projektanta (Dz. U. nr 24,

poz. 83 z dnia 04.02.1994r.).

Krakow, kwiecien 2024r. Opracowatl:
mgr inz. Jacek Ryszka
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