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I.1. OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

1.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt zagospodarowania terenu dla projektowanej budowy drogi

stokowej w oddz. nr 134, 133, 132, 129, 127 w Le$nictwie Slemien odcinek od km 0+000 do km

0+770 wraz z budowa w ciggu drogi:

— przepustu z elementéw prefabrykowanych w km 0+037,26 o wym. 1,5x1,5m na potoku bez
nazwy w km 1+750;

—  przepustéw z rur $60cm PEHD

— nawierzchni i zabezpieczen skarp.

1.2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem przedmiotowej inwestycji jest udostepnienie powierzchni kompleksow lesnych w

aspekcie pozyskania drewna, skrocenie zrywki drewna, zabiegéw gospodarczo-hodowlanych.

Po budowie odcinka drogi stokowej w kompleksie lesnym bedzie mozna prowadzié

zréwnowazong gospodarke lesna.

W ramach tej gospodarki droga bedzie stuzyta wywozowi drewna, pielegnacji lasu, dowozowi

sadzonek dla upraw le$nych oraz celom p.poz.

Drogi lesne maja charakter wewnatrzzaktadowy i1 beda niedostepne dla ruchu publicznego.

1.3. INWESTOR

Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Jelesnia

34-340 Jelesnia, ul. Suska 5

14. PODSTAWA OPRACOWANIA

— Umowa zawarta z Nadlesnictwem Jelesnia;

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. ws. przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. z 2022r., poz. 1518);

— Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015r. ws. ogloszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej ws. warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016r.,
poz. 124 — tekst jednolity);

—  Wytyczne prowadzenia robot drogowych w lasach — PGL Lasy Panstwowe 2013r.;

— Rozporzadzenie Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012r. ws. ustalenia geotechnicznych warunkow posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. z

2012r., poz. 463);



— Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006r. ws. szczegdélowych zasad
zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow;

— Aktualnie obowigzujace normy branzowe oraz literatura fachowa;

— Normy i przepisy budowlane.

1.5. LOKALIZACJA

Miejscowosé Slemien, Gmina Slemien, powiat zywiecki, jednostka ewidencyjna nr 241712 2

Slemien Obreb Nr 0003 Slemien dziatki nr ewid. 5090/3, 5108, 5078/1, 5082/1, 5084 Lesnictwo

Slemien oddzialy nr 134, 133, 132, 129, 127.

1.6. STAN PRAWNY

Dzialki, na ktorych beda prowadzone prace budowlane, s3 w administracji Inwestora, tj. Skarbu

Panstwa w zarzadzie PGL Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Jelesnia 34-340 Jelesnia, ul. Suska 5.

Usytuowanie trasy budowy nie narusza stosunkdw wlasnosciowych, cato§¢ pasa drogowego

usytuowana jest na terenie ALP Nadle$nictwa Jele$nia i nie wymaga wywlaszczen.

1.7. MATERIALY UZYTE W OPRACOWANIU

— Mapa do celow projektowych w skali 1:1000 bedaca w ewidencji Powiatowego Os$rodka
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Zywcu;

— opinia geotechniczna opracowana przez firme¢ Sebastian Jarosz GEOSERWIS 30-383
Krakow, ul. Obozowa 57/13, Listopad 2023;

— operat wodnoprawny.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

2.1. OPIS TERENU

Projektowana budowa drogi stokowej w oddziatach nr 134, 133, 132, 129, 127 w Lesnictwie
Slemien.

Poczatek projektowanej budowy drogi stokowej ustalono na drodze wywozowej nr
inwentarzowy 220/1005 dziatka nr ewid. 5090/3 (oddziat nr 134).

Poczatek przebiega po istniejacym szlaku zrywkowym o nawierzchni gruntowej na odcinku od
km 0+000 do km 0+116 oraz drodze gruntowej na odcinku od km 0+626 do km 0+770.

W km drogi 0+037,26 przekracza potok bez nazwy km 1+750.

Od km 0+116 do km 0+626 przebiega przez teren zalesiony.

Koniec na istniejacej drodze w km 0+770, dziatka nr ewid. 5084 (oddziat nr 127).

Teren, po ktorym przebiega istniejaca droga lesna charakteryzuje si¢ umiarkowanym pochyleniem

stokow, odcinkowo wystepuja strome pochylenia ze znacznymi spadkami podtuznymi.



W zwigzku z powyzszym trasa drogi zostala zaprojektowana z uwzglednieniem konfiguracji
terenu oraz z wykorzystaniem istniejacych szlakow zrywkowych.

22. KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych (Dz. U. z 2012r., poz. 463) ustalono:

a) kategoria geotechniczna pierwsza obiektu wedtug § 4.1 ust. 3 pkt Ic;

b) rodzaj warunkow gruntowych wedlug § 4.1 ust. 2 pkt 1 — wystepuja proste warunki gruntowe;
¢) na trasie projektowanej budowy drogi stokowej nie wystepuja tereny czynnych osuwisk.

23. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Obszar budowy drogi stokowej znajduje si¢ w obrgbie mezoregionu Beskid Maty stanowigcego
cze$¢ Beskidow Zachodnich. Beskid Maty zbudowany jest gldwnie z grubowarstwicowego
piaskowca godulskiego.

Droga potozona jest w terenie gorzystym, znajduje si¢ na obszarze Karpat fliszowych w obrgbie
plaszczowizny $laskie;.

Warunki gruntowe

Podloze inwestycji stanowiag utwory czwartorzedowe, wyksztatcone jako gliny, gliny piaszczyste
gtownie w stanie twardoplastycznym. z rumoszem skalnym i1 kamieniami

Warunki wodne

W okresach wzmozonych opaddéw atmosferycznych oraz opadéw wiosennych roztopow
pokrywy $niegowej moze dochodzi¢ do wystapienia zjawisk saczen w gruntach spoistych, a
takze do zatrzymania wody w lokalnych wyplaszczeniach 1 zaglebieniach powierzchni terenu

oraz do czesciowego uwodnienia gruntéw aluwialnych i koluwiéw osuwiskowych.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

31. SYTUACJA

Usytuowanie drogi w planie wynika z osiggnigcia celu, jakim jest udostepnienie maksymalne;j
powierzchni drzewostanow dla prowadzenia prawidtowej gospodarki lesnej oraz polaczy goérne
kompleksy lesne z istniejacymi drogami le§nymi.

Na przebieg drogi dodatkowo wptywa zrdznicowane uksztalttowanie terenu.

Whpisanie drogi w istniejaca rzezbe terenu spowodowalo liczne zalomy poziome drogi,
wyokraglone przy pomocy tukéw poziomych. Minimalny promien tuku poziomego R=15,0m,
maksymalny R=260,0m. Jezdni¢ drogi na tukach poziomych poszerzono o warto§ci normatywne

dla poszczego6lnych wielko$ci promieni tukéw poziomych.



Lagodne przejscie z poszerzenia drogi na prostej na tuk i odwrotnie zapewniaja proste i krzywe przejsciowe.
Wielkosci promieni, poszerzen oraz odcinkow prostych przejsciowych podano na planie
zagospodarowania terenu.

3.2. MIJANKI

Z uwagi na drogg¢ jednopasowa dla zapewnienia ruchu dwukierunkowego zaprojektowano mijanki
dla umozliwienia wymijania si¢ pojazdéw samochodowych zgodnie z Rozporzadzeniem MS z
dnia 22 marca 2006r. w sprawie szczegotowych zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow.
Szeroko$¢ nawierzchni na mijankach 5,5m + poszerzenia normatywne, dlugos¢ 23,0m.

Przejscie z pelnej szerokosci do szerokos$ci jezdni 3,0m na dtugosci 17,5m.

Na odcinku budowy drogi miejsce mijanek stanowig place manewrowo-postojowe.

Lokalizacja mijanek jest podana na rysunku ,,Projekt zagospodarowania terenu”.

33. ZJAZDY

W ciagu budowy drogi zaprojektowano zjazdy na istniejace szlaki zrywkowe w ilo$ci 3 sztuki.
34, TROJKAT ZWROTNY I PLAC MANEWROWO-POSTOJOWY

Na koncowym odcinku projektowanej drogi na dhlugosci 45,5m zaprojektowano plac
manewrowo - postojowy o szeroko$ci nawierzchni 3,5m. Plac i droge zakonczono trdjkatem
zwrotnym z czgSciowym wykorzystaniem istniejace drogi. Przecinajace si¢ krawedzie
wyprofilowano tukami o promieniach 8m 1 12m.

35. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Niweleta przedmiotowej drogi zostala zaprojektowana przy zachowaniu jej optymalnego
wpisania do istniejagcych warunkéw terenowych, jak: rzezba terenu, uzyskanie optymalnych
ilosci robdt ziemnych oraz zajecia jak najmniejszego pasa wylesienia.

Spadki podtuzne niwelety wahaja si¢ w granicach 4,7-14,8%.

Pionowe zalomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi o wielko$ci min.300m (wkleste) i
350m (wypukte).

Wyokraglenia zapewniajg ptynnos¢ jazdy 1 poprawiajg widoczno$¢ pionowa.

Parametry projektowanej niwelety podano na przekroju podtuznym.

Spadek poprzeczny nawierzchni zjazdu na wiaczeniu do drogi istniejacej, nalezy dopasowa¢ do
spadku podtuznego krawedzi tej nawierzchni.

Spadek poprzeczny nawierzchni w ciggu trasy budowanej drogi zostat zaprojektowany na
prostych o wielkosci 3% do stoku, a na tukach zgodnie z wytycznymi prowadzenia robot
drogowych w lasach wydanymi przez PGL Lasy Panstwowe 2013r.

Wysokosciowo nawigzano si¢ do uktadu wysokosciowego podanego na mapie do celow projektowych.



3.6. PRZEPUSTY

Projektowana budowa drogi stokowej w km 0+037,26, przekracza potok Bez nazwy w km
1+750, prawy doptyw potoku Mtynszczanka.

Zaprojektowano tutaj przepust o dtugosci 8,0m zbudowany z elementow prefabrykowanych
$wiatlo przepustu przyjeto o wymiarach 1,5mx1,5m.

Dno wlotu 1 wylotu z przepustu, ubezpiecza si¢ narzutem kamiennym z gtazow o wadze powyzej
50kg/szt. grubosci 20cm na dlugosci 3,0m powyzej wlotu i 7,0m ponizej wylotu oraz gurtem z
drewna okraglego. Celem odwodnienia nawierzchni drogi, projektuje si¢ 2 szt. przepustow z rur
PEHD ¢60cm w km 0+434,82 o dtugosci 9,0m oraz w km 0+ 467,65 przepust o dlugosci 7,0m
ze studzienka wpadowa. Wyloty z przepustoéw ubezpieczono narzutem kamiennym. Przepusty
zaprojektowano w lokalnych obnizeniach terenu

37. WYMAGANIA ODNOSNIE INFRASTRUKTURY

Projektowana inwestycja nie wymaga zapotrzebowania na energi¢ elektryczng oraz wode.

38. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne polega¢ beda na wykonaniu wykopow, nasypdéw oraz koryta pod warstwy
konstrukcyjne nawierzchni. Masy ziemne zostang zagospodarowane na miejscu zostaja
wbudowane w korpus drogi.

Nie przewiduje si¢ odwozu ziemi poza teren budowy.

Nadmiar ziemi zostanie zagospodarowany na terenie przebudowywanej drogi (wypetnienia
lokalnych zaglebien po lewej lub prawej stronie drogi 1 utworzenie odktadow wzdtuz prawe;j strony).
Skarpy zaprojektowano o nachyleniu - nasypow 1:1,5, wykopow 1:1.

Roboty ziemne beda wykonywane za pomoca sprze¢tu mechanicznego: koparkami o poj. tyzki
0,6m’, spycharkami o mocy 100KM oraz innego sprzetu pomocniczego.

39. PRZEKROJE NORMALNE

Zgodnie z przewidywanym obcigzeniem ruchem, rodzajem gruntu oraz ustaleniami z
Inwestorem, na budowanej drodze zaprojektowano nawierzchni¢ w systemie korytowym o
nastepujacej konstrukcji:

— profilowanie podtoza z jej mechanicznym zaggszczeniem;

— podtoze wzmocnione geowtdkning separacyjno filtracyjng o gramaturze min 300g/m?;

— podbudowa zasadnicza grubos$ci 25c¢m z kruszywa tamanego niesortowanego;

— mnawierzchnia thuczniowa grubosci 15cm z kruszywa famanego sortowanego;

— uformowanie poboczy wraz z ich zageszczeniem 1 utwardzeniem.

3.10. ODPWODNIENIE

Powierzchniowe odwodnienie korony drogi zapewniaja spadki podiuzne i poprzeczne nawierzchni.



Woda splywajaca z korony drogi czgsciowo sptynie poprzez pobocza na teren poza korpus drogi,
czgsciowo ujeta bedzie przez istniejace odcinkowe rowy oraz projektowane w poboczu drogi
scieki 1 odprowadzona bezposrednio do projektowanych przepustow lub wodospustow 1 dalej
poza korpus drogowy na powierzchni¢ terenu.

Projektuje si¢ $cieki brukowane z kamienia tamanego grubosci 15-20cm i szerokosci 0,5m.

Dla zabezpieczenia nawierzchni projektowanej drogi przed erozja zaprojektowano wodospusty z
drewna (kantowki) z wyztobieniem (frez). Wodospusty zastosowano réwniez przed goérnymi
krawedziami nawierzchni zjazdow i trojkata do zawracania.

Celem odcigcia sptywu wod opadowych ze stoku na gorny plac manewrowy, wzdluz korony
skarpy wykopu przylegte; do placu manewrowego, nalezy wykona¢ w odlegtosci okoto Im od
jej krawedzi row o dlugosci okoto 50m i1 gltebokosci 0,2m.

3.11. GOSPODARKA MASAMI ZIEMNYMI

Ogodlna ilo$¢ mas ziemnych wykopow dla budowy drogi stokowej jest zbilansowana z budowa
wykopow 1 nasypow; nie przewiduje si¢ odwozu poza obreb robot.

Cala ziemia z wykopow zostaje zagospodarowana przy budowie drogi poprzez wbudowanie w

nasyp oraz zasypanie przepustow.

4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Powierzchnia nawierzchni budowanej drogi 3026m?
Powierzchnia nawierzchni placu manewrowo-postojowego 165m’
Powierzchnia nawierzchni trdjkata do zawracania 154m?
Powierzchnia zjazdow 350m?
Powierzchnia nawierzchni mijanek 202,50m?
Dhugos¢ drogi 770m
Dhugos¢ przepustu z elementdéw prefabrykowanych 8m

5. URZADZENIA OBCE I STOSUNKI PRAWNE

W ciggu projektowanej budowy drogi lesnej nie zauwazono zadnych obcych urzadzen na
powierzchni gruntu, ktore kolidowalyby z w/w droga.

Usytuowanie trasy przebudowy nie narusza stosunkow wtasnosciowych, calo$¢ pasa drogowego

usytuowana jest na terenie PGL Nadlesnictwa Jelesnia i nie wymaga wywtaszczen.



6. OCHRONA KONSERWATORSKA
Teren projektowanych przepustow 1 przebudowy drogi stokowej nie jest objety ochrong
konserwatorskg, ani nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego.

7. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA TERENIE INWESTYCJI
Przedmiotowy teren objety opracowaniem nie znajduje si¢ na terenie eksploatacji gorniczej i nie

podlega uzgodnieniu.

8. SPOSOB WYKONANIA ROBOT

— roboty ziemne — mechanicznie oraz r¢cznie w zakresie niezbednym przy robotach
skomplikowanych w miejscach, gdzie uzycie sprzetu mechanicznego jest utrudnione lub
niemozliwe;

— roztadunek 1 montaz ze srodkow transportu mechaniczny;

— roboty nawierzchniowe — mechanicznie oraz re¢cznie w zakresie niezbednym przy robotach
skomplikowanych w miejscach, gdzie uzycie sprzgtu mechanicznego jest utrudnione lub
niemozliwe;

— roboty przy umocnieniach rowow i skarp — roztadunek ze $rodkéw transportu mechaniczny,
wbudowywanie materialow recznie;

— roboty przy przepuscie na potoku Bez nazwy — bedzie zachowana ciagtos¢ przepltywu w
korycie potoku;

— ulozenie konstrukcji przepustu z elementéw prefabrykowanych.

9. DANE INFORMUJACE CZY TEREN, NA KTORYM JEST PROJ.
OBIEKT BUDOWLANY JEST WPISANY DO REJESTRU
ZABYTKOW ORAZ CZY PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE
USTALEN MPZP

Teren objety opracowaniem nie znajduje si¢ na terenie objetym ochrong zabytkéw oraz nie

podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego i

nie podlega uzgodnieniu.



10. INFORMACJE 1 DANE O CHARAKTERZE I CECHACH ISTN. I
PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN DLA SRODOWISKA ORAZ
HIGIENY I ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJ. OBIEKTOW
BUDOWLANYCH I ICH OTOCZENIA W ZAKRESIE ZGODNYM Z
PRZEPISAMI ODREBNYMI

10.1. OCHRONA SRODOWISKA

Na podstawie przepisow § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2010r.

w sprawie przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywania na $rodowisko nalezy zaliczy¢

drogi o nawierzchni thtuczniowej powyzej 1,0km.

Zgodnie z definicjg encyklopedii nawierzchnia twarda to nawierzchnia odporna na dziatanie

ruchu oraz wptywow atmosferycznych (asfaltowa lub betonowa).

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019r. w sprawie

przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. 2019, poz. 1839)

przedmiotowa inwestycja nie kwalifikuje si¢ do przedsigwzie¢ mogacych zawsze znaczaco lub

mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Rozpatrywana droga bedzie posiada¢ nawierzchni¢ z tlucznia, a wigc nawierzchni¢ podatng na

odksztatcenia pod wptywem obcigzen. Jako taka nie spetnia kryteriow kwalifikacyjnych drog o

nawierzchni twardej.

Bioragc powyzsze pod uwage nalezy stwierdzi¢ o braku potrzeby przeprowadzania oceny

oddziatywania na $rodowisko.

Projektowana droga ma charakter wewnetrzny i jest niedostgpna dla ruchu publicznego i w

zwiazku z tym ruch na niej ma charakter sporadyczny, ktory nie bedzie powodowat nadmiernej

emisji hatasu, spalin, zanieczyszczenia wod powierzchniowych oraz podziemnych.

Projektowana inwestycja ma minimalny wplyw na zdrowie i sSrodowisko naturalne.

Przedmiotowa inwestycja nie zalicza si¢ do inwestycji mogacych znaczaco wptywaé na srodowisko

okreslonych w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 24 wrze$nia 2002r. (Dz. U. nr 179, poz. 1490

z 2002r.). W mysl tej ustawy do inwestycji, ktére znaczgco moga oddzialywac¢ na srodowisko

zaliczono przedsiewzigcia infrastrukturalne; autostrady i drogi ekspresowe, drogi krajowe o

dlugosci nie nizszej niz 10km. Ponadto przedsigwzigcia infrastrukturalne, drogi o nawierzchni

utwardzonej o dtugosci nie mniejszej niz 1,0km.

Natomiast projektowany przepust z elementéw prefabrykowanych w ciggu budowy drogi bedzie

posiadat dno otwarte umozliwiajace cigglto$¢ ekologiczna dna potoku, a co za tym idzie

przemieszczenie si¢ organizméw zywych, ktorych naturalnym $rodowiskiem jest potok.

Przepust zostat zaprojektowany w sposob ograniczajacy jego ingerencje w srodowisko.



Do budowy drogi i przepustu zostang uzyte materialy posiadajace atest, nieszkodliwe dla
srodowiska.

10.2. HIGIENA I ZDROWIE UZYTKOWNIKOW

Droga o zaprojektowanych parametrach utatwi ruch pojazdow w kompleksie lesnym, a co za
tym idzie, poprawi komfort pracujacych ludzi.

Przepust zostanie zabudowany w ciggu budowanej drogi majacej charakter wewnatrzzaktadowy
1 jest niedostepny dla ruchu publicznego.

Na przepuscie zabudowane balustrady ochronne zabezpieczajace pojazdy stuzb lesnych.

W zwigzku z powyzszym projektowany przepust nie bedzie zagraza¢ zdrowiu osob z niego
korzystajacych.

10.3. NATURA 2000

Lokalizacja inwestycji nie jest sprzeczna z planem zagospodarowania przestrzennego gminy i
nie narusza jego ustalen.

Budowana droga stokowa ma charakter wewnatrzzaktadowy, tj. zamkniety dla ruchu
ogolnodostepnego.

Otoczenie planowanej inwestycji stanowig tereny lesne.

Projektowana inwestycja znajduje si¢ w granicach obszaru Natura 2000 oraz w granicach Parku
Krajobrazowego Beskidu Matego.

Zgodnie z danymi zawartymi na stronie gdos.gov.pl na obszarze objetym pracami nie wystepuja
zadne gatunki chronione zwierzat, ro§lin oraz grzybow i porostow.

Przyktadowe odleglosci planowanej inwestycji od wybranych form ochrony przyrody (w
promieniu do 10km) przepustu na potoku Bez nazwy.

Projektowana budowa drogi stokowej z racji swojej funkcji i skali nie spowoduje negatywnego
oddziatywania na S$rodowisko. Inwestycja nie spowoduje nadmiernej emisji szkodliwych
substancji do atmosfery, do gruntu oraz do wdéd powierzchniowych i podziemnych.

W wyniku realizacji planowanego obiektu nie zajdg w srodowisku niekorzystne zmiany, a jego

ucigzliwos$¢ miesci¢ si¢ bedzie w granicach obszaru, do ktorego Inwestor ma tytut prawny.

104. OCHRONA PRZECIWPOWODZIOWA

Nie wystepuja tereny wod powierzchniowych oznaczone w wypisie z tekstu planu dziatek nr
5090/3, 5108, 5078/1, 5082/1, 5084 potozonych w miejscowosci Slemien, znajduja sic w
jednostce planu oznaczonej symbolem S/1L-tereny lasow.

W rejonie prowadzonej inwestycji budowanej drogi wystepuje przekroczenie potokiem Bez

nazwy, ktory nie powoduje zagrozenia powodziowego.



Zgodnie z Mapag Zagrozenia Powodziowego na obszarze planowanej inwestycji nie wyznaczono
obszardéw szczegdlnego zagrozenia powodzig od wod Q¢ potoku Bez nazwy 1 jego doplywow.
Woda Q¢ miesci si¢ w korycie potoku.

Projektowany przepust wraz z umocnieniami bedzie w czynnym korycie potoku Bez nazwy.
Przepust zaprojektowano w sposob nie zawezajacy naturalne koryto.

Dna potoku na wlocie na dlugosci 3,0m 1 na wylocie na dlugosci 7,0m ubezpiecza si¢ narzutem
kamiennym glazy o wadze powyzej 50kg/szt. grubosci 20cm 1 gurtem dennym z drewna
okraglego ¢p20cm.

Swiatlo przepustu zostalo zaprojektowane w sposoéb umozliwiajacy przeplyw wod
powodziowych.

W ramach inwestycji nie przewiduje si¢ wykonania zadnych urzadzen i obiektow
przeciwpowodziowych.

Inwestycja realizowana bedzie w obszarze jednolitych czesci wod powierzchniowych
RW20000421327899 ,t ekawka”. JCWP jest potokiem lub matg rzeka fliszowa i stanowi silnie
zmieniong cz¢§¢ wod o umiarkowanym potencjale ekologicznym, stanie chemicznym ponizej
dobrego 1 ztym stanie wod ogdlnym.

Teren objety inwestycja zlokalizowany jest na obszarze jednolitej czesci wod podziemnych
JCWPd 158 o kodzie europejskim PLGW 2000158 w regionie wodnym Gornej — Zachodniej
Wisly, ktora posiada dobra ocene stanu iloSciowego i dobrg oceng stanu chemicznego,
niezagrozong ryzykiem nieosiggni¢cia celow srodowiskowych.

10.5. SPECYFIKA I CHARAKTER OBIEKTU

Wyznaczenie obszaru oddzialywania obiektu

dziatki nr ewid. 5090/3, 5108, | Podstawa formalno-prawna | Dzialki, na ktorych
5078/1, 5082/81, 5084 wlaczona do obszaru | projektowana jest budowa
Obreb Slemien objetego oddzialywaniem drogi wewngetrznej

Analiza obiektu niekubatorowego

1 Droga lesna wewnetrzna jednopasowa niedostepna dla ruchu publicznego.
2 Kategoria ruchu KR1.

3 Szybkos¢ projektowa 30,0km.

4 Szeroko$¢ jezdni 3,0m.

5 Pobocza 2x0,5m.

6 Przepust jest budowla nieskomplikowang, sam przepust jest prefabrykatem.

Na czas budowy wody w potoku ujaé¢ grodza ziemng i przeprowadzi¢ rurg z PCV.




Analiza uwarunkowan formalnych

Analiza Rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 02 marca 1999r.
pod katem wyznaczenia w otoczeniu obiektu budowlanego terenu, na ktory obiekt oddziatywuje
wprowadzajac ograniczenie w jego zagospodarowaniu (definicja obszaru oddziatywania obiektu
na podstawie zapiséw art. 3 pkt 20 Ustawy z dnia 07 lipca 1994r. Prawo Budowlane).
Ochrona Srodowiska (Dzial VIII)

- ochrona powietrza;

- ochrona wod powierzchniowych, otworéw geologicznych;

ochrona przyrody, krajobrazu, gruntow rolnych 1 lesnych;

- ochrona $§rodowiska kulturowego.

Z uwagi na sporadyczny ruch pojazdéw, brak dostgpnosci drogi dla ruchu publicznego, nie
wystapi nadmierna emisja spalin do powietrza.

Poziom hatasu nie bedzie przekroczony, wody powierzchniowe nie beda zanieczyszczone.

Drogi lesne sg budowane z dbaloscig o $srodowisko przyrodnicze i1 stluzg do prowadzenia

zrbwnowazonej gospodarki lesne;.

Opracowat: mgr inz. Jacek Ryszka, UAN-Upr. 232/89
Krakow kwiecien 2024r.



I.2. RYSUNKI



