ZAVERECNE STANOVISKO

pre navrhovanu &innost' ,,Diafnica D18 v Gseku Kysucké Nové Mesto - Skalité“.

l. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATEL'OVI

1. Nazov : Slovenskd sprava ciest v Bratislave

2. Identifikaéné ¢islo: 003328

3. Sidlo: Mileti¢ova ul. 19, 820 09 Bratislava

Il. ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

1. Nazov.

Diafnica D18 v useku Kysucké Nové Mesto - Skalité.

2. Ugel
Ugelom stavby je vybudovanie dialnice v optimalnej trase z hladiska plynulej bezpeénej
dopravy z hladiska vplyvu stavby a prevadzky na Zivotne prostredie.

3. Uzivatel
VSeobecni uZivatelia komunikacii,

4. Umiestnenie stavby

Trasa Useku dialnice D18 je umiestnena na Gzemi okresov Kysucke Nove Mesto a Cadca.

Katastraine sa dotyka sidiel.

- v okrese Kysucké Nové Mesto: Povina, Kysucky Lieskovec, Ochodnica,

- v okrese Cadca: Dunajov, Krasno nad Kysucou, O$&adnica, Cadca, Svréinovec, Cierne,
Skalité.

5. Termin zaéatia a ukoncenia
zaciatok vystavby ;.  rok 2003
ukoncenie vystavby: rok 2015

6. Struény opis technického a technologického riesenia

Dialnica v Useku Kysucké Nové Mesto - Skalité je navrhnuta Stvorpruhova, smerovo
rozdelena komunikacia, kategérie D 26,5, s navrhovou rychlostou 100km/hod, zniZzenou v
tuneloch na 80 km/hod. Smerové vedenie dialnice bolo vzhfadom na predpokladani
etapizaciu vystavby a snahu v maximalnej miere vyuZit jestvujuce cesty |. triedy (1/11)
prispdsobené dnednému vedeniu tychto ciest.

Zakladné technické udaje
Dizka trasy 33,430 km
Pocet tunelov 3

Dizka tunelov 2120 m
Poéet mostov 60

Dizka mostov 9750 m



Popis trasy

Zaliatok hodnoteného Useku diafnice D18 nadvazuje na dialniéna krizovatku - privadzaé
Kysucké Nové Mesto - sever. Trasa dialnice je vedena Gdolnou nivou rieky Kysuca, v
priestore medzi Zelezniénou tratou a riekou Kysuca. Meander Kysuce je premosteny a pred
Kysuckym Lieskovcom prechadza diafnica na favy breh rieky popri existujlcej ceste 1/11 a2
do priestoru pred vydstenim O3&adnicke] doliny. V celom tseku je dialnica uvaZovana ako
dostavba cesty /11 na Stvorpruh v diafniénych parametroch. V tomto Gseku sa nachadzaji
dve krizovatky. V Krasne nad Kysucou sa nachadza krizovatka s cestou I11/520 a na vyusteni
Osc&adnickej doliny je lokalizovana krizovatka Osgadnica, napajajica prostrednictvom
existujicej cesty 1/11 mesto Cadca a prostrednictvom cesty l11/01159 Oscadnicu s turistickou
oblastou Velk& Rata. V priestore vylstenia OS&Zadnickej doliny opusta diarnica liniu
sucasnej cesty I/11 a pokratuje v frase realizovaného obchvatu mesta Cadca. Vedenim v
¢lenitom reliéfe, vo svahu na okraji osidlenia Horelice, sa dialnica dostava k tunelu Horelica.
Po jeho prekonani sa dostdva do miestnej &asti Bukov. Dialnica je vedena v prudkom
favostrannom svahu na brehu Kysuce. V aluvidlng] nive na sttoku Bukovského potoka a
Kysuce je situovana krizovatka Bukov. Za krizovatkou dialnica pokracuje svahom
Turzovskej vrchoviny po okraji sidla, za Zelezniénou stanicou v stbehu so eleznignou
tratou. Nasleduje premostenie cesty I/11, Zelezniénej trate &, 127 Cadca-Bohumin/Zwardop,
tokov Cadetka a Cierfianka vmieste, kde sa kondi obchvat (adce. Trasa pokraduje
severovychodnym smerom Upétim Furmanca na mostnom objekte cez akumula&nt oblast
zosuvu a Udolie bezmenného potoka a dalej v zéreze blizdie nad osadou u Blazkov. Po
mimodroviiovom krizeni Zeleznitnej trate Zilina - Bohumin a cesty 1/11, sa na pripojenie
vyuZiva krizovatka Svréinovec. Nadvazne na krizovatku dialfnice vchadza do tunela
Svréinovec. Za tunelom je trasa vedena striedavo mostnymi objektmi a zarezmi. Trasa je
dalej navrhované v idolnej nive Cierfianky s potrebou prekladky rie¢ky Cierfianka. Posledna
krizovatka sa nachadza medzi Ciernym a Skalitym, v priestore polnohospodarskeho
druzstva. AZ po tunel Polana je trasa v &lenitom reliéfe striedavo vedena v zarezoch a
mostnymi objektmi okrajom mesta Skalité.

Variantné rieenia
Variantne st rie§ené Gseky v:
- k.. Cadca, mestska &ast Bukov - Podzavoz — z&kladna trasa

* Cerveny variant - schadza na okraj osidlenia miestnych &asti Cadce a dostava sa do
styku s dopravnym koridorom Zeleznice. V km cca 17,5 obchadza aredl uholnych skladov
a mostnym objektom prekondva miestnu zastavbu, cestu 1111, rie¢ku Cierfanku,
ZelezniCnu trat’ a v protifahlom svahu sa pripdja na krizovatku Podzavoz za arealom
Polnonakupu,

» modifikovany variant modry - je situovany za miestom pripojenia vetiev krizovatky
Bukov, prechadza cez Bukovské ldolie do pravostranného svahu nad osadou Mandovai.,
Vpriestore U Sevca dialnica preklenie udolie bezmenného potoka a miestnu
komunikaciu. V dotyku s okrajom jestvujlicej zéstavby trasa prechadza do oblasti U
Spindli, kde sa dostava na mostni estakadu, preklenie cestu 1/11, miestnu zastavbu,
Zeleznicu a riegku Cierfianku a potok Cadeéanku a kongi vo svahu nad Polnonakupom.

» modifikovany variant zeleny - po 17,2 km je trasa totoZna s modrym variantom, potom
sa odklana nad bezmennym potokom U Sevea severozapadnym smerom a prechadza
v prieluke medzi stavajicou zastavbou rodinnych domov. Pred miestnou &astou U Spindli
sa frasa dostava na mostnu estakadu az po Pofnonakup.

- k.a Cierne, zakladny variant, oznaceny " a modifikovany variant ,X*. SG hodnotené
v prilohe &. 7 spravy o hodnoteni. Variant ,X" sa od variantu ,I" [i§i v tom, Ze je vedeny



dalej od obci Cierne a Skalité. Po prekienuti tdolia pri obci Gierne sa zarezava do masivu
.Na Valoch®. Z hlbokych zérezov sa dostava trasa nad (dolie riecky Cade®ka, ktoré
prekondva na naroénom mostnom objekte vo vyske cca 70 m nad terénom. Po priblizeni
sa k udoliu Rieky prekonava tito ast rozsiahlym mostnym objektom, umiestnenym aZ na
konci zastavby. Do masivu Pofany sa komunikacia zarezava tuneiom s dizkou 1050 m. Po
vychode z tunela sa napaja na rozostavany tsek v Skalitom.

7. Celkové naklady
Celkoveé naklady predstavujd (v cenovej relacii 1999) cca 15 184 404 000,- Sk (bez DPH).

lil. OPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Kedy a kto vypracoval spravu o hodnoteni.

Sprave o hodnoteni predchadzalo postidenie Zameru dialnice D18 v (seku Kysucké Nové
Mesto - Skalité v dvoch variantoch: variant lll v trasovani Kysucké Nové Mesto - Cadca -
Svréinovec- Cierne - Skalité a variant IV v trasovani O#&adnickou dolinou do Skalitého.
Ministerstvo Zivotného prostredia SR v spolupraci s Ministerstvom dopravy, post a
telekomunikacii SR, s Okresnym dradom v Cadci a po prerokovani s navrhovatefom urdilo
pre dalsie hodnotenie variant lll. Spracovatefom spravy o hodnoteni bol Enviconsult Zilina.
Koordinatorom dlohy bol RNDr. Anton Darnady, zodpovednym riesitelom dlohy bol Mgr.
Peter Hujo. Sprava o hodnoteni bola vyhotovend v maji 1999.

2. Kedy a kym bola posidena sprava a aké boli stanoviska.

Posldenie spravy o hodnoteni sa vykonalo v zmysle §16, 17 a 18 zakona. Navrhovatel,
Slovenska spréva ciest v Bratislave predlozil Ministerstvu Zivotného prostredia SR spravu o
hodnoteni dfia 9.7.1999. Ministerstvo Zivotného prostredia SR rozoslalo dfia 15.7.1999
spravu o hodnoteni vietkym  zainteresovanym subjektom, ktori zaslali nasledovné
stanoviska:

Ministerstvo kultiry SR, sekcla kultirneho dedi&stva a miestnej kultdry (list &.MK-2003/99-400
zo dfia 8.9. 1999)

Obsahuje stanovisko za oblast pamiatkovej starostiivosti. Z hfadiska kult@rnych pamiatok a kultirneho
deditstva je potrebné zapracovat aj lokality v zmysle z&kona o tatnej pamiatkovej starostlivosti s
prislusnymi dotknutymi kategoriami - kultGrne pamiatky, ochranné pasma, pamiatkové rezervacie,
pamiatkové zény. Vplyvy na pamiatky, Struktru sidiel, architekturu a stavby je potrebné doplnit aj o
vplyv v lokalitach oznagenych na obr. €. 2 ako asanacie s uréenim o aké stavebné objekty sa jedn4, &
nie st predmetom pamiatkového zaujmu v zmysle zakona SNR &. 27/1987 Zb. o 4tatnej pamiatkovej
starostlivosti. V prave o hodnotenl nie je zohfadneny vplyv na kultdrno - historicky potencial krajiny a na
kultirne dedicstvo. Upozoriiuje na rozdiely v poéte archeologickych lokalit a tzemi s archeologickymi
nalezmi. Sprave o hodnoten! sa vyéita, Zze neuvadza zabezpeenie realizécie vyskumu a ani ju
nezaradila do opatrent na prevenciu, elimindciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov &innosti. V
zavere stanoviska sa poukazuje na neurditosti, resp. len priblizné lokalizacie archeologickych lokalit
{azemi).

Ministerstvo pédohospodarstva SR, odbor Zivotného prostredia (list &. 5899/99-440 zo dia
7.9.1999).

Z hladiska ochrany PPF poZaduje sa reSpektovat pri vystavbe ustanovenia zakona SNR &. 307/92 Zb.
o ochrane PPF. V Gseku D18 v k.. Cadca (km 16,0 -19,0) odportida sa realizovat zelenu alternativu z
hfadiska najmendieho odfatia kvalitnych polnohospodarskych pédd. V Gseku k.u. Cierne - Skalité
odportca sa z hladiska ochrany pdd realizovat variant X.

Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikécii SR, odbor vodnej dopravy (list &. 2925 - 320-99 zo
diha 8.9.1999).



Analyticku &ast' spravy o hodnoteni - Doprava a dopravné plochy Ziada opravit a doplnit’ text: Vazska
vodna cesta E81, vratane napojenia na Odru cez Ol8u E-30, je uZ v sGtasnosti zakotvena v Europskej
dohode o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestadch medzinarodného vyznamu (AGN). Postupnost
je] vystavby bude vyjadrena v ,Modrej knihe, EHK OSN, do ktorej bude zapracované aj vyjadrenie,
podfa ktorého VaZska vodna cesta na Gseku Komarno - Hiohovec bude mat' kvalifikatnd triedu Vi.a a
na Gseku Hlohovec-Zilina , vratane prepojenia na Odru triedu V. Vychadzajic z tohto oficidineho
zédmeru MDPT SR a v sllade s oznamenim sekretariatu odboru vodnej dopravy EHK OSN dia 7.7.
1999, nie je mozné predpokladat, Ze su to len teoretické uvahy. Okrem zohladnenia trasy vodnej
cesty v Cadci Je potrebné zohradnit’ aj akvatériu a teritériu tohoto pristavu a jeho napojenia na
cestnll a Zelezniénu siet’.

Nie je prijatelné, aby vhodnou lokalitou &. 6 pre uloZenie 25.000 m° vytaZeného materialu z tunelu
Horelica bola dolina potoka Cadetka. V tejto lokalite je totiz planovana vodna nadrz Lutonka pre
nadlepdenie prietoku vodnej cesty E81.

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikicii SR, odbor cestného hospodarstva  (list &.
1033/211-99 zo dfia 21.9.1999).

Vysledky spravy o hodnoteni povaZuje za reprezentativne a urdujice. Pri spolognom formulovanf -
zaveredného stanoviska budeme prihliadat’ aj na posudok a do$lé stanoviska k sprave o hodnoten.

Ministerstvo obrany SR, odbor vykonu §tatnej spravy (list&. UMO-1611 zo difa 17.8.1999).

K vplyvom na Zivotné prostredie vystavbou Gseku diafnice D18 nema pripomienky. Je potrebné
dodrziavat technické parametre cesty (podjazdné wysky, unosnost mostov, profily tunelov a pod.)
v zmysle zakona &.135/1961 Zb. {cestny zakon).

Ministerstvo zdravotnictva SR, InSpektorat kipefov a Zriediel. (list ¢ 555/09-1KZ zo dna
20.9.1999). Zabezpetit potas vystavby diafnice v ddsledku zvysenej prasnosti udrZiavanie pristupovej
cesty v bezprasnom stave, nékladn( dopravu v &o najvatdej miere odklonit od obytnych sidiel.
Konétatuje, Ze G&innost protihlukovych opatreni je dostatotna.

V pripade realiz4cie stavby sa javl mimoriadna potreba zabezpetit kvantitativau a kvalitativnu ochranu
vyznamného vodného zdroja pre pitné Ggely Kysucky Lieskovec a v iseku Svréinovej - Skalité. Pri ich
negativnom ovplyvneni z &innosti diafnice je potrebné zabezpedit napojenie Uzemia na skupinovy
vodovod Bystrica . Cadca - Zilina, alebo zabezpeéit ndhradné vodné zdroje priamo v zasiahnutych
uzemiach. Konstatuje, 2e vystavbou dialnice sa zniZuji zdravotné rizika spésobene obyvatefom
regiénu nadlimitnymi koncentraciami &kodlivin na pévodnej ceste 1/11.

Okresny trad Kysucké Nové Mesto, odbor pozemkovy, pofnohospodérstva a lesného
hospodarstva (list & A99/06440-H07 zo diia 13.8.1999).

Z dévodov migradného koridoru vysokej zveri v useku Skagkov pri obci Dunajov navrhujeme
vybudovanie migragného podchodu s oplotenim dialnice v danom dseku. Dalgim migragnym
koridorom je lokalita Hrani&né pri obci Povina, kde dochadza k ¢astym stretom motorovych vozidiel s
raticovou zverou.

Okresny urad Kysucké Nové Mesto, odbor poZiarnej ochrany (list & 99/00857 zo diia 7.9.1999).
Odbor poziarnej ochrany nema k sprave o hodnoteni namietky.

Okresny Urad Kysucké Nové Mesto, odbor regionalneho rozvoja a IOV (list &. 99/07001 Z0
dita 20.9.1999). Odbor regionéineho rozvoja a IOV nemé k sprave o hodnoteni zévaZné pripomienky.

Okresny Urad Kysucké Nové Mesto, katastralny odbor (list zo diia 9.9.1999). Katastralny odbor
nema k projektu podstatné pripomienky.

Okresny urad Cadca, odbor Zivotného prostredia, isek ochrany ovzdusia a odpadového
hospodarstva (list & 2693/AX/99 zo dita 29.7.1999). Navrhnuté opatrenia v sprave o hodnoteni na
prevenciu, elimindciu a kompenzaciu su v sllade s poZiadavkami orgénov $tatnej spravy a
zodpovedaju siéasnému stavu technického pokroku. Z hfadiska ochrany ovzdu$ia a odpadového
hospodarstva odpordéa prijat' pdvodny variant bez pripomienok. Kompenzagné opatrenia doplinit' o
nahradné zasobovanie vodou za miestne vodné zdroje zasiahnuté vystavbou D18.



Okresny trad Cadca, odbor Zivotného prostredia, Gsek tzemného planovania, isek ochrany
prirody a krajiny (list & ZP-3429 FX12/99 zo dita 20.9.1999).

Liniova stavba je situovana v stiade so schvalenym UPN VUC Zilinského kraja. V useku Cierne -
Skalité sa OU stotoziiuje so zavere&nymi odporuganiami spravy o hodnoteni. V Useku Cadca , Bukov-
Podzavoz sa nestotozfiuje s vysledkom spravy o hodnotenl. Zdovodiiuje sa to neobjektivnym
hodnotenim poé&tu asanovanych objektov v jednotlivych alternativach. Za najprijatefnejsi variant sa
povaZuje povodny variant (Serveny).

Drozdov potok, Praivy potok v k.0. Krasno nad Kysucou riesit ako podchod vo viske 2,6 m pre vadsie
ZivoCichy. Ostatné premostenia dimenzovat' aspoil na parametre pre mensie semiterestrické Zivogichy.
Upravy tokov a spevilovanie brehov realizovat’ spdsobom prirode blizkym. Upravy potokov Cadetanka
a Cierftanka obmedzit' resp. vylugit.

Oplotit genofondové plochy potas vystavby (Jozefikov, Breziny, Pod O$&adnicou, Markov potok,
Slahorov potok, Moravcovci).

Vyllgit deponiu v lokalite Moraveovci pre vyskyt mokrade a raseliniska.

V tseku Cadea - Podzavoz sa odporucéa variant ¢ervengj trasy so zachovanim 2 ks lip u Sevca.

V useku Cierne - Skalité sa odpori&a variant X z hlfadiska zachovania brehovych porastov toku
Cierfianky, zachovania genofondovych plach a biotopov funkénych pasienkov pri krizovatke Cierne a
zachovanie lepsej priechodnosti Zivo&ichov pod premosteniami.

Variant | sa povaZuje za nevyhodny z hiadiska trasovania D18 v toku Ciertianky.

Obvodny bansky trad v Prievidzi (list &.1554/V/Jk/1998 zo diia 20.9.1999)

Uvadza, Ze k trasovaniu diafnice sa pre SSC vyjadrovali uz v minulosti a sprava o hodnoteni a peticné
akcie sa zaoberajd alternativaymi rieeniami len v Gseku Bukov - Podzévoz o variant “X", preto
podmienky uvedené v minulych stanoviskach sa nemenia.

Nema namietky k sprave o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie pre Diafnicu D18 Kysucke Nové
Mesto-Skalité. Priklada stanovisko zo difa 22.3.1999, v kiorom sa uvadza , Ze v useku km 0,000 -
21,90 navrhovanej dialnice D18 Kysucké Nové Mesto-Skalite sa nachadza v k.t1. Ochodnica chranené
loZiskové Gzemie Ochodnica uréené na ochranu vyhradného loZiska paleogénnych pieskovcov proti
znemozneniu alebo staZeniu jeho dobyvania. Listom zo diia 6.7. 1999 dalej upresfiuje, Ze v Useku
od km 21,900 navrhovanej dialnice D18 Kysucké Nové Mesto-Skalité sa nenachadzajl Ziadne
chranené loZiskove zemia.

Stanovisko ob&anov obce Kysucky Lieskovec - Viera g':ewienkové, Ficek Stefan, Chupaé
FrantiSek, Ondreja$ Rudolf, Poliagkova Rozilia, Frankova Stefania. (list zo dila 19.9.1999).

V stvislosti so stavbou D18 riesit prechod pre pesich v profile mosta do Ochodnice ponad Kysucu
(teraji most) do Zelezniénej stanice Ochodnica.

Riesit zastavky expresnych autobusov.

Posunat vy$sie malé parkovisko od obce.

Vybudovat' (&inna protihiukovd bariéru pozdiz D18 a popri sitasnej ceste I/11.

Vybudovanie stibeznych priepustov u cestného telesa 1/11 a D18 ako ochrana pri rozvodneni rieky
Lodiianky,

SAZP, Centrum environmentalistiky a informatiky v Banskej Bystric, (list C. CEO OE 348/99 zo0
dita 7.9.1998).

Posiadavka na zmenu smerového a vy$kového riesenia napojenia cesty !1l/01161 do Dunajova z
hiadiska zachovania lokality mokradného charakteru.

Poziadavka rieenia 1-2 premostenl v lokalite medzi Kysuckym Lieskovcom a Krasnom nad Kysucou
ako podchod pre vaésich zivolichov.

Poziadavka prehodnotenia navrhovanych Uprav tokov s uprednostnenim dprav zachovania Strkovej
vrstvy dna toku a zachovania brehovych porastov toku. Vylucit dpravy Slahorového potoka s
predpokladom odsunu trasy dialnice.

Poziadavka na oplotenie genofondovych lokalit a mokradi v trase D18 v etape vystavhy (Horné
Vaziska, Jozeflkov, Breziny, Pod O$&adnicou, Merkov potok, Slahorov potok. Moravcovci)

Poziadavka na vylatenie depoénie v lokalite Moravcovci z dévodov zachovania mokrade a rageliniska.
Poziadavka na posun trasy v km 29,10 z dévodov kolizie s GL Moravcovci.

Poziadavka na rekon&trukcie brehovych porastov ako kompenzaéné opatrenie.

V useku Cadca - Podzavoz sa odporiida variant &ervenej trasy so zachovanim 2 ks lip u Sevca.



V useku Cierne - Skalité sa odporada variant X z hfadiska zachovania brehovych porastov toku
Cierfianky, zachovania genofondovych pléch a biotopov funk&nych pasienkov pri krizovatke Cierne a
zachovanie lepéej priechodnosti Zivogichov pod premosteniami.

Pri variante | nesuhlasi z hfadiska trasovania diafnice v toku Cieritanky. NestotoZfiuje sa
s hodnotenim tejto trasy ako vyhodnej$ej z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie. Vyhodnejsia je iba
z hfadiska investiénych a prevadzkovych néakladov.

Zeleznice Slovenskej republiky GR, odbor technického rozvoja a ekolagie (list & 307/99-223V
zo diia 27.10.1999)

K predloZenej sprave o hodnotenl nema pripomienky.

Mestsky trad Cadca, odd. dopravy, spojova VPP (list & 2337/99 Dop. zo dfia  4.10.1999 ).
Mesto Cadca preferuje ,povodnu, Gervend alternativu trasy D18 z dbvodov menSieho pociu
asanovanych rodinnych domov.

Obec O&&adnica (list & 1293/99 zo diia 27.9. 1999).
Obec O&gadnica nema vodi predloZenej sprave o hodnoteni vyhrady, je vak potrebné brat ohfad na
pripomienky obyvatefov prednesené na verejnom prerokovani dia 18.9.1998.

Obhec Svréinovec (list zo diia 7.10.1999).

Obec Svr&inovec nema zavaZné vyhrady k sprave o hodnoteni vplyvov diafice D18 KNM - Skalite.

Sucasne véak dopliiuje nasledovné pripomienky:

Vzhfadom na negativny postoj obyvatelov osad, ktorymi trasa diafnice prechédza, Ziada rieSit

adekvatnou kompenzaciu straty dotknutych gasti minimalne technickymi a organizadnymi opatreniami

(pozadovana infrastruktura, projektové a finantné zabezpeenie).

Z hradiska vplyvu stavby diafnice na povrchové a podzemné vody a v désledku budovania zérezov

telesa Ziada vybudovat' v predstihu vodovodny rad a lapace z povrchu diafnice.

Z hiadiska vpiyvu bariérového efektu diafnice bude &ast obce izolovana: osada Pod Hajkou, Pod

Grapami. Obec Ziada vybudovanie novych pristupovych komunikécii k izolovanym &astiam obce.

Obec sthlasi s variantom vedenia diafnice tunelom.

Obec Ziada dophnit tdaje o vplyvu $kodlivin v ovzdudl, tento vplyv kompenzovat pomocou pri

plynofikacii.

V stanovisku obce su predioZené opatrenia na prevenciu, eliminiciu a minimalizaciu vplyvov stavby

diafnice:

- vystavba protihlukovej bariéry (kriZzovatka Svréinovec),

- zabezpedenie zdrojov pitnej vady v ohrozenych &astiach obce: Pod Grapami, U Blazkov, U
Matiagka,

- zabezped&enie monitoringu v lokalite obce v km 21,8 - krizovatka Svrcinovec,

- postrekovanie ciest v priebehu vystavby diafnice, odstrafiovanie odpadov a realizacie ochrannej
dialniénej zelene,

- stabilizacia svahov,

- dobré organizatné zabezpetenie stavby,

- zabezpegenie pristupu na pozemky, ktoré budd diafnicou rozdelene,

- zmiernenie negativnych vplyvov z diafnice,

- dobudovanie komplexnych sietl infrastruktury.

Obec Skalité (list &. 847/99 zo difa 21.9. 1999).

V stanovisku sa komentuje priebeh pripravy stavby diafnice a vysvetiuju stanoviska, ktora zaujala obec
k spracovaniu technickej studie, k zémeru podfa zakona €. 12711994 Z.z. a k postdeniu dokumentacie
pre Uzemné rozhodnutie :

V Obecnom zastupitelstve (dalej OZ) bol 13.9.1996 schvéleny variant &. 4 (O&tadnica - Skalité) a
zamietnuty variant 1.

V OZ bol 18.10. 1996 schvaleny variant Il (Cadca - Svreinovec- Cierne- Skalité),

V OZ bol 26.1. 1998 schvaleny , zeleny, variant s podmienkou, aby vydstenie tunela pod Pofanou bolo
za jestvujicim cintorinom, s pokragovanim svahom Pohorka za Ggelom vylugenie negativnych vplyvov
trasy v slvislej zdstavbe.

V OZ bol dita 22.6.1988 podporeny variant X .



V stanovisku obce Skalité zo diia 21.9. 1999 sa konstatuje nesthilas s variantom Hl a odporuga sa
pokra¢ovat projekéne vo variantu X. V stanovisku sa konstatuje, Ze poZiadavky na technicku pripravu
a realizaciu stavby s obsiahnutom v predoilych stancviskach. :

Dalej sa v stanovisku pise, Ze obec s 5000 obyvatefmi ma urbanizadn os tvorenu &t. cestou 1/487 a
Zelezniéna trat. DiZka obce je @ km. V strede obce sa buduje medzindrodna Zelezniéné stanica.
Zeleznigna trat ide celym adolim a najmé svojim hlukom a emisiami pdsobl na obydlia a na ob&anov.
Len niekolko 100 m od tohoto ustredia sa navrhuje trasa dialnice, ktord zasahuje do zéstavby,
obmedzuje rozvoj obce a bude negativne spolupdsobit’ s uz vybudovanou Zeleznicou.

Obec Svréinovec v Ziadnom svojom stanovisku neuplatnila namietku voéi stavbe diafnice vo svojom
katastri. V2dy len Ziadala, aby navrhované také technické rieSenie, ktoré bude pre obec prijatefné.
Maju za to, Ze variant X' je pre obec prijatelny. Daldie dieldie poZiadavky st obsiahnuté
v predchadzajucich stanoviskach (26 podmienok) vratane poZiadavky na investora, aby vypracoval
tzemno - planovaciu dokumentaciu pre obec.

Stanovisko petiénych vyborov obei Cierne, Skalité, Svréinovec, mestska éast’ Cadea -Podzavoz
- za petiény vybor ob&ania Anna Plichtikov4, obec Cierne a Pavol Homola, Cadca. (list zo dfia
27.9.1999)

Nesthlasné stanovisko k sprave o hodnoteni a trasovaniu D18 vo variante lil (B). Obania sa
domnievaju, Ze neboli porovnané vzajomne kritérid trasovania variantu Ill (B), variantu Os¢adnica a
variantu X. Vyber variantu 1Ii{B) povaZuji za neobjektivny a jednostranny. Navrhujd ako
najoptimalnej$! variant o8&adnicky, resp. variant X.

Obdania vyjadrujii nesuhlas s vysledkami hodnotenia vplyvu imisif v lokalite Cadca-Podzavoz,
vyslovuju nazor, Ze nebol hodnoteny kumulativny vplyv Skodlivin v ovzdusl zo Zeleznice a vplyv
blizkosti Katovickej a Ostravske] aglomeracie, neboli hodnotené extrémne zlé podmienky dane
geografickou polohou Cadgianskej kotliny, neboli hodnotené okolnosti zaradenie mesta Cadca do V.
triedy ohrozenych oblastl, velky po&et emisnych dni v priebehu roka.

Ob&ania vyslovuj nazor, Ze trasovanie diafnice podfa variantu [l (B) v km 18,5 bude mat za nasledok
likvidaciu, resp. ovplyvni 10 vodnych zdrojov, bez nahrady.

Ob&ania vyjadruji nesdhlas s vysledkami hodnotenia vplyvu hluku, 8kodlivin v ovzdusi, vibracii,
gkodlivin vo vode v dosledku splachu vozovky za dazda v lokalite Svrinovec, Cierne, Skalité.
Vyslovuji nazor, Ze trasovanie vo variante Il {B), ktoré je vedené v blizkosti 20 m od obytnych domov
ohrozuje Zivotné prostredie a zdravie 18 tisic obyvatelov. V uvedenych lokalitdich dochadza naviac ku
kumulativnemu vplyvu 3. planovanych dopravnych koridorov a blizkosti Ostravskej a Katovicke;
aglomeracie.

Obtania nesuhlasia s frasovanim variantu Il (B), ktoré ovplyviiuje prelozky rieky Cierfianky a Cadetky,
ktoré st oznacené ako regionélny biokoridor.

Ob&ania nesuhlasia s trasovanim variantu Il (B) v lokalite Svr&inovec, Skalité, Cierne a Cadca-
Podzavoz. Uvadzaju, Ze tato trasa bude mat nepriaznivé vplyvy na bezpetnost dopravy, vyskyt havaril
v dosledku velkej dizky zosuvného pasma v trase a konfigurécie terénu (stiesneny priestor, mnoZstvo
mostov a tunelov). Prekladka rieky Cierflanky blizie k obydliam, prehlbenie koryta rieky, kotvenie
pilierov mostov v toku rieky, bude mat za nasledok infiltraciu vody do okolia a vatsie riziko zaplav,
presmerovanie toku pri zaplavach.

Obtania nesthlasia s trasovanim variantu [lI(B). Variant neriedi dopravn( situaciu v centre mesta
Cadca a okolitych obciach a predpokiada sa, Ze dopravné zatazenie bude nezmenené. Variant Iil (B)
okrem iného znemozfiuje prepojenie Vahu, Odry a Visly ako medzinarodne] vodnej cesty, schvalenej v
roku 1995,

Ob¢ania nesthlasia s trasovanim variantu lli (B) v lokalite Svréinovec, Skalité a Cadca - Podzavoz z
hladiska finandnych nakladov. Porovnavaju, Ze variant lll (B} je o 10 km dIhsi a drah$i o 10 miliard,
ako variant cez O3&adnicu.

Obéania nesthlasia s trasovanim variantu 11l (B) v lokalite obce Cierne, Skalité, Svreinovec, Cadca -
Podzavoz z hladiska vplyvov na bariérovy efekt. Vyslovuju nazor, ze 300 obytnych domov bude
ohrozenych zhor§enymi podmienkami spojenia obchadzkami, najma v zimnom obdobl.

Obdania nesuhlasia s frasovanim variantu |II(B) v lokalite Cadca-Podzavoz - priestor krizovatky a
Sirediska udrzby. Tento priestor povaZuji za najvyhodneji pre budovanie budiceho priemyseiného
objektu s ugastou zahraniéného investora.

Obéania nesthlasia s ulozenim 25 000m® vytaZenej zeminy z tunelov do lokality potoka Cadeéka, kde
je planované zriadenie vodnej nddrze pre planovanu vodnit cestu Vah-Odra.

Obgania preferuju variant O&&adnicky okrem iného aj z dévodov rozvoja turistiky v oblasti Vefka Raca.



Pripomienky k sprive o hodnoteni vplyvov, podané prostrednictvom petiéného vyboru Cierne
(list zo dila 21.9.199).

Pripomienky si deklarované Peti&nym vyborom ako pripomienky Vyskumného Gstavu dopravného,
bez dalSej identifikicie ( st vyhotovené v podobe faxovej spravy s datumom 27.8.1999). :
Rozostavany tsek O&¢adnica - Cadca (obchvat Cadce) nie je v kolizii s buddcou vodnou cestou E 81.
Z hfadiska vystavby vodnej cesty £81 sa javi neredlne budovat prelozky a Upravy rieky Cierfianka,
Cadetka a iné potoky ako aj budovat obojstranné odpotivadio Cierne,

Trasovanie diafnice v Gdoll Cierfianky je najmenej vhodnym koridorom pre vyskyt hmiel, ndmraz,
moZnosti vzniku povodni. V lokalite s pogetné vodné zdroje. Trasa dialhice znaéne znehodnocuje
migra&né koridory a prirodné prostredie kopanigiarskeho typu.

V sprave o hodnoteni je nespravne a tendenéne formulované zastipenie vodnej dopravy v ramci
kapitoly o doprave a dopravnych plochach. Nasleduje prehfad dohovorov na medzinarodnej Grovni pre
tato vodnu cestu.

V stanovisku sa odporica, aby pre Statnu expertizu v zmysle zakona &. 254/98 Z.z. bola vypracovana
alebo doplnend - posudzovana Stadia o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie aj o problémy pre
trasovanie dialnice v Useku O3¢adnica Pila - O%¢adnica - Skalité Serafinov- &t. hranica SR/PR tak, aby
rozhodnutia - Protokol zo sprévy expertizy bol objektivny pri zohfadneni véetkych sd&asnych a
budcich faktorov, ktoré trasa dialnice méze ovplyvitovat.

Nie je prijatelné, aby vhodnou lokalitou pre ulozenie 25.000 m® vytaZeného materialu z tunelu Horelica
bolo moZné uloZit' v doline potoka Cadecka. V tejto lokalite je totiZ planovana vodna nadrz Lutonka pre
nadlepienie prietoku vodnej cesty E81.

Stanovisko obsahuje daldie argumenty v prospech frasovania diafnice cez O$&adnicu Pilu-Skalité -
Serafinov - &t. hr. SR/PR. Medzi tie hlavné patri: trasovanie v menej naronom horskom teréne, vacse)
vzdialenosti od sidie!, kratdia dizka trasy o 10 km s mensim po&fom mostov a bez tunelov.

Stanovisko Petiéného vyboru obce Cierne k zavereénej sprave $SC o hodnoteni vplyvov - za
petitny vybor obgania: Anton Grochal, Anna Plichtikov4, Anton Stetiar, FrantiSek Stetiar,
Cierne. (list zo dila 16.8.1999).

Napriek prijatému uzneseniu obce Cierne, v ktorom vyslovila obec stihlas s trasovanim variantu l1[(B) s
dodatkom, Ze v lokalite u Fonsov, Moravcova Vyslanov bude trasa odklonena do vadsej vzdialenosti
od obyd!li ob&anov, petitny vybor nesuhlasi s tymto uzhesenim a Ziada, aby bola dialnica trasovana
cez O&¢adnicu, alebo podfa variantu, X.

Stanovisko Milana Ramsaka, Skalité. (list zo dita 8.9.1999).

Nesthiasi s trasovanim diafnice v koridore Cadca- Svréinovec- Cierne - Skalité z dévodov zvyenych
nakladov na prepravuy, zvyseny vplyv emisii, hiuku a zaberu PFF a LPF.

Vplyvom stavby (mostny objekt, protihiukové steny) sa mu znehednocuje pozemok a obytny dom s
désledkami na zatienenie, zvySovanie nakladov na teplotnd situaciu v dome v zimhom obdobi. Obava
sa aj devastacie okolia domu potas vystavby a moZnosti statického naru$enia. Pozaduje
kompenzacie, bez splnenia ktorych nasuhlast s vystavbou.

Stanovisko {st'aznost’}) Dominika Gocala, Skalité (list zo diia 15.12.1999).

Obcéan D. Gocal zaslal staznost, v ktorej vyslovuje nesuihlas s trasovanim diafnice v blizkosti svojho
bydliska obce Skalité v pripade, Ze dialnice bude vedené cez obec Oicadnica. Obava sa, 2e jeho
dvojbytovka sa bude baral’ k véli dialnici. V staznosti dalej poukazuje na zosuvné Gzemie v lokalite
stavby premostenia dialnice a dal$ie negativne vplyvy prevadzky na diainici ( emisie, vplyv posypovych
soli v zimnom obdobi na vody a pod.). Navrhuje int trasu v Skalitom a to premostenim od osady
Rovne (O&cadnica) do Skalitého {vlokalite Za moéiare). StaZuje sa na ,utajovanie” zo strany
navrhovatela o pripravach vedenia trasy v O&€adnici.

Na staznost odpovedala pisomne tak SSC, ako aj MZP SR.

Pripomienky !ng. M. Maschlaka, Cadca (list zo dha 6.10.1999).

Ob&an M. Maschlak poukazuje na skreslenie jeho pripomiencK z vergjného prerokovania v zazname
z tohoto prerokovania. NesUhlast s variantom Ill a preferuje variant O3¢adnicky. Poukazuje na
skreslovanie vy8ky nakladov pri realizécii variantu {ll, nesulad v zameroch dopravneho prepojenia
medzi Ceskou republikou a Slovenskom - modernizacia prepojenia Makov-Zilina (nie diafniéné
prepojenie) a dialni¢né prepojenie CR-Trendin. Dopravné prepojenie Polska a Slovenska v lokalite
Skalité-Serafinov (nie dialniéné prepojenie}.

Vyslovuje nevyhody variantu [II: neriei dopravn(i situaciu centra Cadca, velké mnoZstvo asanovanych
objektov, bariérovy efekt, zaber lokalit na tikor buduceho priemyselného zévodu v Cadci, nestlad so



zamerom stavby vodnej cesty, vedenie trasy v nepriaznivich geografickych a geologickych
podmienkach, krizovanie 2x Zeleznice.

Ziada opatovné hodnotenie variantu O%&adnického, pripadne spoloéné vyhodnotenie obidvoch
variantov (lll. a V).

3. Kedy a ako bola sprava o hodnoteni prerokovana s verejnostou a aké s zavery
prerokovania.

Verejné prerokovanie diia 6.9.1999 (17.00 - 18.50) v Kysuckom Lieskovci aj pre ohéanov Poviny

1. Ob&ania vyslovili obavy z mozného zaplavenia &asti obce pri ceste 1/11 pri vefkych vodach v potoku
Ladoiika, ktory sa pri Kys. Lieskovei vlieva do Kysuce. V stasnosti jestvujici priepust pod cestou
ie nepostadujuci.

2. Ob¢ania upozornili, Ze v km 3,1 -3,4 je najlepsia bonita pody v k.U. Kysuckom Lieskovci. V projekte
D18 je navrhnuté vysadba zelene v $irke cca 60 m. PoZaduju upustit od vysadby, aby sa mohla
poda nadalej vyuZivat pre polnohospodarske tigely.

3. Ob¢ania poZaduju spevnenie jestvujlicej polnej cesty popri Zeleznici v celkovej diZke cca 1,0 km.

4. Obg&ania sa zaujimaju o ochranu pred hlukom,

5. ObCania upozornili na v siCasnosti jestvujicu hlukovi zataz a poZaduji zvaZit mozZnost vystavby
protihlukovych stien uZ v sti¢asnosti resp. v rAmei stavby dialnice, jej budovanie v predstihu.

8. Obcania upozornili na v sttasnosti existujice vibratné uginky z dopravy na ceste I/11, na domy v jgj
blizkosti. Ziadajl vysvetlenie ako to bude rie$ené pri realizacii dialnice.

7. Otazka ob&ana - dalsl postup pripravy - spravne konanie.

8. Zastupca KU upozornil obec, Ze je moZné nérokovat na SSC uvedenie komunikacii pouzivanych
staveni$tnou dopravou poéas vystavby dialnice do pbvodného stavu,

9. Pani starostka vzhfadom na vysoki(l nezamestnanost v obci poZaduje, aby boli po vybudovani
odpotivky prednostne zamestnani ob&ania Kysuckého Lieskovca.

Dodatocné pripomienky k rokovaniu:

- riedit prechod pre pedich v profile mosta do Ochodnice ponad Kysucu do Zel. stanice Ochodnica;
vzhfadom na tifo pripomienku umiestnit polohu "malého parkoviska",

- vybudovat podchod pri moste cez Kysucu zo severnef strany pri COV:
potreba napojenia pévodnej cesty na novi v rémci priepustov, ktoré fe potrebné doriesit tak, aby sa
priepusty pri velkych vodach v Kysuci uzatvorili od ihriska;

- pristup k prechodu pre pedich siluovat na juzni stranu;

- riesit zastavky expresnych autobusov na jestvujicef ceste 1/11;

- polohu "malého parkoviska" posunat vy$sie, aby neboli problémy v kontakte s ob&anmi obce;

- whudovanie protitlfukovej baridry (Chupad Frantidek &.d. 49)

- vybudovanie odvadnenia cesty (Ondrejad Rudolf +7 obéanov)

Odpovede za navrhovatela:

1. Diafnica v tomto Useku je situovana v tesnom stbehu s cestou /11 - po lavej strane v smere na
Cadcu. V mieste krizenia s dialnicou bude potok Ladoika upraveny (prehlbenie koryta). V dalsom
stupni PD (DSP) bude vypracovany podrobny hydrogeologicky prepoéet na zakiade ktorého bude
navrhnute takeé riesenie, aby Kk zaplavam nedochadzalo (navrh pocltu priepustov, ich velkost,
umiestnenie a pod.). Pri vypottoch sa uvaZuje s maximalnou vyskou hladiny v Kysuci a Ladoiike, to
je taka, ktora sa vyskytuje cca za 100 rokov. DaZzdova voda z povrchu dialhice je odvedena
dialnié¢nou kanalizaciou, ktora tvori samostatny systéem odvadzany po predchadzajucom predisteni
v sedimentaénych nadrziach do Kysuce.

2. V dalsom stupni bude akceptované.

3. Poziadavka ob&anov neslvisl s vystavbou diafnice. (Pristupy na pozemky rozdelené dialnicou s
zabezpedené. Pristup na futbalove ihrisko bude rieSeny podchodom pre pedich pod diafnicou).

4. Cela obec Kysuckého Lieskovca bude ochranena protihlukovou clonou {(km 1,0 - 2,27) | kiora bude
umiestnena pri jestvujicej ceste I/11. Protihlukova stena bude az po koniec malej odpodivky
umiestnenej oproti jestvujicemu mostu. VySia steny bude 4-6 m. Tvar a material steny budu
rieené v dalsom stupni PD tak, aby splnila hygienické a estetické poziadavky. V sicasnosti je
Siroky vyber materidlov (drevo, durisol, betdn, sklo, kov, ich kombinacie atd.). Podrobné vypoity
hlukovych pomerov sil uvedené v sprave o hodnotent.
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Protihlukové steny je mozné zaéat stavat aZz po zahajeni stavby predmetnej diafnice. Budovanie
protihlukovej steny v 1. faze vystavby je mozné (bude pri jestvujicej ceste). PoZiadavka bude
zohladnena v dalsich stupfioch PD najma v spolupraci s budlicim dodavatelom stavby.

6. Dialni¢na vozovka je rie$end pre tazkd dopravu éomu odpoveda aj jej kondtrukcia, k vibraciam
okolia potas jej prevadzky nedochadza. Dialnica v tomto Gseku preberie cca 90 percent dopravy z
cesty 1111 &im budu tieto problémy vyrie§ené. K urditym vibraciam méze dojst pofas vystavby
diafnice (hutnenie, zakladanie mostov), fieto sO v8ak kratkodobé a vhodnym technologickym
postupom méZu byt wyligené. Pred zaéatim stavby SSC zabezpeéi odborné znalecké posudky o
jestvujucom stave obytnych budov v blizkosti staveniska. Pri preukazani ich pogkodenia stavbou
diafnice budd rieSené nahrady v zmysle platnych predpisov.

7. Po verejnych prerckovaniach bude vypracovany odborny posudok spracovatefom uréenym MZP
SR, nadvazne vyda MZP SR v sUéinnosti s MDPT SR zéveretné stanovisko, ktoré je jednym z
podkladov pre vydanie Uzemného rozhodnutia o umiestnen! stavby. Predpoklad vydania UR je
03/2000, vypracovanie DSP vratane majetkopravneho vysporiadania a vydanie stavebného
povolenia rok 2002. Zadatie stavby v tomto termine je podmieneneé schvalenim nového
harmonogramu vystavby diafnic viadou SR.

8. Dodavatel stavby bude vybrany verejnou sutazou. SSC mu stanovl podrobné podmienky, ktoré
mus! dodrzat poCas vystavby- distenie a opravu pouzivanych komunikacil, ktorych pouZivanie
dohadne s dotknutymi obcami, zachovanie pristupu na pozemky, Gpravu staveniska, ochrana
pddneho fondu a ped.

9. Vybudovanie a prevadzkovanie cbjektu rychleho obéerstvenia bude zabezpeCované vergjnou

sut'aZzou (ako prendjom cdpoéivky). Vyber zamestnancov bude pine v kompetencii majitefa tohoto

zariadenia. To v8ak nevyluuje zamestnanost obyvatelov najbliz8ich obci.

Verejné prerokovanie diia 6.9.1999 (19.00 - 20.00) v Ochodnici aj pre ob&anov Dunajova.

1. Obé&ania nemajl pripomienky K trase dialnice.

2. Starosta obce odpordéa zvaZit nutnost budovania 2 mostov cez rieku Kysucu pri obci  Ochodnica.
Odpori&a, aby cesta medzi obcami Ochodnica a Dunajov pozdiz Zeleznice v dizke cca 1 km bola
upravena tak , aby vyhovovala pre verejni dopravu, &im by nebalo potrebné budovat most v km
3,5. Upozoriiuje, Ze plynové pofrubie pozdiZ Zeleznice je uZ uloZené.

3. Obé&ania vzniesli poziadavku na opravu a distenie clest pouZivanych potas vystavby.

Dodatoéné pripomienky k rokovaniu:

- odporudenie spevnit jestvujicu komunikéciu M. triedy pozdfZ Zeleznicnej trate, aby vyhovovala pre
verejni dopravu a zérovefl sitiZila ako obsluZna komunikécia, ked nie, tak vybudovat druhy most pre
Dunajov;

- viybudovat protihiukové steny.

Odpovede za navrhovatela:

2. Potas spracovania projektu sa uvazovalo g s touto alternativou, avSak vzhfadom na to, Ze nebola
jasna poloha plynového potrubia a v tejto slvislosti rieSenia vztahu Zeleznica, plyn, cesta a jgj
upravu na vygku hladiny 100-rognej vody, je v DUR prepojenie obci riedené len dpravou jestvujuce;]
nespevnej polnej cesty. Odporuéenie starostu obce bude zvazované v daldom stupni PD.

3. Dodavatel stavby je vybrany verejnou sdtazow. SSC mu stanovi podrobné podmienky, ktoré must
dodrzat’ po&as vystavby - &istenie a opravu pouzivanych komunikécii, ktorych pouZivanie dohodne s
dotknutymi cbcami, zachovanie pristupov na pozemky, tpravu staveniska, ochrana pddneho fondu
a ped.

Verejné prerokovanie dita 7.9.1999 (17.00 - 19.00) v KD Skalité.

1. P4n Ram3ak, osada Potdcky &. 44 jeho rodinny dom je vzdialeny cca 14 m od dialniéného mostu
(km 30,0) a je situovany tak, Ze diafnica bude dom tienit po cely rok, zmeni sa mu mikroklima v
zahrade, zmeni sa teplota v dome. PoZaduje celorogné sledovanie tychto javov ako aj hluénost,
vibracii (pri vystavbe a prevadzke) a emisii. Bude realizovany poloviény alebo plny profil diafnice?

2. Ob&ania odporudili podrobnejsie Studovat’ koridor cez O3¢adnicu.

3. Aké je ochranné pasmo diafnice, &i sa v iom povoluju stavby?

4. Ako sa bude riesif ovplyvnenie rodinnych domov v m.¢. Rieka?

5. V akych ¢asovych horizontoch sa bude dialnica realizovat' a ¢i sa bude pokraCovat' v stavbe dialnica
Skalite - hranica SR/PR?

10



6. Otazky obecného zastupitelstva:
a) Bol posudzovany variant X?
b)Je rieéené zataZenie vyfukovymi plynmi z tunela pri osade Rieka?
c)Zastavenie vystavby dialnice Skalité - hranica SR/PR vyvolala vefké problémy v obci (pitna voda
sa rozvaZa v cisternach). V stanovisku obce to bude uvedené podrobne.
d)Upozorni! obéanov, Ze stanovisko obce k dokumentacii pre Gzemné rozhodnutie je vyvesene na
Obecnom drade.
7. Boli podpisané zmluvy s Pofskou republikou?
8. Co to znamen4, Ze hygienické predpisy si v horme?

Odpovede za navrhovatefa:

1, V naro&nom teréne Kystic sa diafnica navrhuje veimi fazko tak, aby neboli dotknuté Ziadne rodinné
domy a aby vyhovela platnym fechnickym normam pre smerove a vySkové vedenie trasy.
Sledovanie vplyvu diafnice na rodinny dom (exhalaty, vibracie, hluk, zatienenie) bude. Ak sa
hygienikom preukéaZe, Ze byvanie v tomto rodinnom dome nevyhovuje, bude sa fo riedit nahradnym
byvanim. Pri vykupoch rodinnych domov sa postupuje individualne, na z&klade geometrickych
planov ( v daldom stupni PD), stidnoznaleckého ohodnotenia nehnutefnost!, stanoviska hygienika.
Cena je stanovena podfa vyhlasky platnej v ¢ase vykupu (nie trhova). Vibracie st moZné pri
zakladani mostnych pilierov. Bude sa zistovat stav domu pred vystavbou, pocas nej aj po uvedeni
do prevadzky (stdnoznalecké posudky). Poskodenie preukazatelné vzniknute stavebnou ginnostou
na dialnici budl kompenzované. V prvej etape bude realizovany poloviény profil diafnice. Dostavba
na plny profil bude zavisiet od dopravného zataZenia, tj. od potreby dobudovania na cely profil,
predpoklad cca 10-15 rokov. Stanoviske méZe dat ob¢an priamo na MZP SR alebo cez starostu do
stanoviska obce. Viykup pozemkov - cena ako stavebné pozemky, nehnutefnosti podfa vyhlasky.

2. SSC akceptuje poZiadavku. Upozorituje viak, Ze nie je vylugené, Ze v novom procese EIA bude
potvrdena v sU¢asnosti pripravovana trasa cez Cadcu.

3. Ochranné pasmo dialnice je 106 m od osi prifahlého pasu diafnice v extravilane. V meste resp. obci
nema diafnica ochranné pasmo. Na Ziadost stavebnfka st povofovane aj stavby v ochrannom
pasme, také, ktoré neovplyvnia prevadzku diafnice a naopak.

4, Ponad osadu Rieka je dialnica vedena mostnym objektom. V&ade, kde hluk prekrogi povoleng limity
budl protihlukové opatrenia. Taktiez sa bude robit monitoring hiuku po uvedeni diafnice do
prevadzky. Na kazdom mieste, kde bude hluk nadmerny, budu dodatoZne budované protihlukove
steny.

5. Z tseku dialnice KNM - Skalité bude do roku 2002 dokongeny rozostavany tsek Cadca - Horelica -
Bukov, realizacia ostatného tahu bude zavisiet od medzinarodnych dohdd, dopravného zatazenia a
ekonomickych moznosti SR.

6. Postdenie variantu X je stéastou predkiadanej sprévy o hodnoteni. Koncentracia emisii v tuneli je
rieena natenym pozdiZnym odvetravanim ( 8 kusov pradovych ventilatorov v priemeru 900 mm).
Emisna $tidia nepreukazala zvysenie skodlivych latok v oblasti tunelovych portalov.

7. Slovensko podpisalo s Polskou republikou zmluvu o hraniénom bode napojenia a o fype
komunikacie: v PR bude rychlostna 4-pruhova, smerove rozdelena komunikacia a v SR dialnica,
kategorie D24,5/100,80 km, pritom rokovania este pokracuju, upresnuju sa terminy a financovanie.
PR v sugasnosti buduje Usek cca 5 km od 4t. hranice SR/PR, financované z fondu Phare.

8. Vplyvy na zdravotny stav obyvatelstva vyjadruju predpisane hygienicke limity, ktoré vyjadruju
hodnoty, ktorych prekrotenie moze mat' negativiny vplyv na zdravie obyvatefov (zakony o hluku,
vodach, ovzdusi a pod.). Ak su limity v norme znamena to, ze neddjde k ohrozeniu zdravia.
Najvyraznejsie sa prejavujll pri cestnej doprave oxidy dusika (NO,). Podta vypoctov v sprave o
hodnoteni nie je predpoklad prekrogenia jeho limitu.

Verejné prerokovanie diia 7.9.1999 (19.00 - 21.30) v KD Svréinovec.

1. Ako budu rie$ené porugené vodné zdroje? 5

2. Pre&o je na miesto tunela (Furmanec) most, ked tunel iep&ie ochrani ZP?

3. Ako sa dostaneme na pozemky za diafnicou?

4. Boli sfubené rokovania a neboli.

5. Aka je najvadsia hibka zarezu?

6. Ak je mozné posunat diafnicu asi 0 100 - 300 m tak, aby nebola rozdelend osada Pod Grapami,
resp. odsunuta od nej.

7. Zastupca petiéného vyboru (za 600 ob&anov): nesthlasi s uznesenim zastupitefstva ktory schvalil
UP obce, SSC ich ignorovala, pretoze nehodnotia variant X a o&&adnicky. Vzhladom na to ma
vybor tieto pripomienky: o&adnicky variant je o 10 km kratsi a o 10 mid. Sk lacnejsi, o8&adnicky
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variant prinesie rozvoj pre celé Kysuce, lokalita pri Zeleznitnej trati bude zat'azena eéte aj diafnicou,
diafnica je v tesnej blizkosti rieky a mdze byt znelistena posypem na dialnici. Dali si vypracovat
stanovisko VUD Zilina. Cez Kysuce je navrhovana Véazska cesta. Diafnicu zastupcovia petiéného
vyboru odporiéajt viest cez Oséadnicu.

8. Staznost na geolégov, Ze pri vstupoch na stikromné pozemky neoznamia ob&anom, Ze sa vykonava
geologicky prieskum

9. Projektant asi nebol v teréne, preto 2e od Pofnongkupu hore na Furmanec je rovina ponad celld
obec az na cestu I/11 a nebol by potrebny ani tunel Svitinovec.

10. Diafnica ide medzi domy a nebudi mat pristup k obydliam, prerudf sa vodoved a hluk bude vacsi.

11. Nesihlasia, Ze nie s potrebné protihlukové steny. Tam kde je krizovatka je 18 rodinnych domov.
Bez diafnice tam nebude men3i hiuk, lebo doprava sever -juh pojde cez Cechy.

QOdpovede za navrhovatela:

1. Prerusené vodné zdroje budd nahradeng, alebo sa vybuduje skupinovy vodoved, ktory je v plane
UPD Zilinského kraja. V si¢asnosti sa riesi otazka zdruZenia financnych prostriedkov.

2. Pri spracovani DUR sa vykonal geologicky prieskum a dialnica sa navrhuje v zameranom teréne.
Boli prijaté rieSenia mostnym abjektom. V zvaziivom Gzemi je naro¢né budovat funel, ktory ma
nizke nadloZie, Su to znaéné rizika jeho realizacie. Dialnica ma parametre dané STN, ktoré je treba
dodrzat'. '

3.V DUR su vyrie$ené pristupy na vsetky pozemky.

4. V priebehu spracovania DUR a Spravy o hodnoteni bolo minimélne 10 rokovani zo zastupcami

Statnej spravy a samospravy. Nie je moZné vZdy prizyvat aj vietkych ob&anov obce.

. Maximéina hlbka zarezu je 23 m.

. Vid stanovisko projektanta.

. PoZiadavka z peticie ob&anov Svréinovec bola navrhnit trasu medzi dvoma Zelezniénymi tratami
{(zamietli ZSR), vedenie trasy dialnice v o3tadnickom koridore neZiadali. Peticia obtanov
Svréinovec je vyriegena. Problém o&adnického variantu nezasahuje Svréinovec, pretoZe aj keby
bola dialnica navrhnuta cez O&&adnicu, cez Svréinovec pdjde napojenie rychlostnej komunikacie na
CR. Rozvoj Kysuciam prinesie najma variant diafnice v &ad&ianskom koridore, diafnica je od
Zeleznitnej trate vzdialena min. 200 m, nie je jasné o aku rieku ide. Dialnica medzi Cadcou a
Svrginovcom krizuje rieku Cierfianku, ale v tesnej blizkosti inej rieky nejde. Kanalizaény systém
diafnice s pred&istovanim daZzdovych vod stekajlcich z vozovky v sedimentadnych nadriach pred
vypustenim do recipientu je zarukou nezhoréenia vody v okolitych tokoch. V poslednych rokoch sa
minimalizuje pouZivanie posypovych materidlov. maximalne za poslednych 10 rokov nebolo
spdsobené zhorSenie kvality vod v ich okoli. Pred, potas a po vystavbe diafnice sa bude vykonavat
monitoring zloZiek ZP, aj povrchovych a podzemnych vod a v pripade zhor$enia kvality sa vykonaji
prislusné oparenia. Vietky dosiaf akceptovatetné pripomienky si zapracované v DUR a v sprave o
hodnoteni. Dnes predloZené pripomienky, pokial hud( akceptovatelné budd zapracované v daldom
stupni projektovej dokumentacia.

K stanovisku VU dopravného, Zilina - ¢ VaZskej ceste sme informovani. MDPT SR nas listom
upozornilo, Ze jedinou opravnenou organizaciou vydavat stanoviska a informécie o vodnej ceste je
Povodie Vahu.

8. StaZnost' bola akceptovana, rieSend poas vykonavania inZiniersko - geologického a hydro -

geologického prieskumu.

9. Vid stanovisko projektanta.

10. Pristupy ku vietkym obydliam su zabezpedené, vodovod vid odpoved &. 1.

11.Hluk je v oboch dokumentaciach (DUR a sprava o hodnoteni) vypogitany velmi zodpovedne.
Predpokladame, Ze kritika na zvy$enie hluku od dialnice je tiez podloZena odbornym a rovnako
podrobnym vypodtom, ktory by bolo potrebné k stanovisku petiéného vyboru priloZit. Vypolty v
uvedenych dokumentoch preukazali, Ze protihlukeve zabrany nie su potrebné.

~N 3O,

Dopravoprojekt a.s. Bratislava (list £.5707/99/6575-00 zo diia  27.9.1999). Stanovisko k
poziadavke ob&anov obce Svréinovec &. 6 © posune trasy o 100 - 300m. PoZadovany posun trasy
diafnice v lokalite Pod Grapami by spdsobil &iastoént likvidaciu obytnej zastavby osady pod Grapami a
v osade Pod Hajom. Naviac posun by spdsobil porudenie technickych parametrov diafnice.

Stanovisko k poznamke obéanov &. 9, Ze projektant nepozna reliéf v lokalite Furmanec a polemike o

potrebe stavby tunela Svréinovec. V stanovisku sa uvadza cely postup projektovania, ciel terénneho
prieskumu a znalosti inZiniersko-geologickych pomerov lokality.
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Verejné prerokovanie diia 8.9.1999 (17.00 - 18.50) na MU v Cadei aj pre ob&anov Oséadnice.

1.

Kritické pripomienky k navrhu trasy dialnice predniesol jeden ob¢an Cadce: dialnica je zle
navrhnuta. Mala by st po kopcoch, ludia by mali menej exhalatov. Prepojenie sever - juh sme my
zmeskali, lebo pojde cez CR. Sprava je IZiva (str. 181), spochybnena je aj emisna aj hlukova stadia.
Dialnica nie je napojend na medzindrodnl siet. Nenasie! osoby, ktoré by vypracovali Spravu v
zozname zbornika spdsobilych oséb pre tato ginnost. V sprave o hodnoteni nie st zohfadnene
zékony na ochranu obyvatelstva pognuc od Ustavy aZ po viera schvalené zakony v NR. Nie sU
uvedené synergické uginky od inych zdrojov znedistenia.

. Za O%¢adnicu: ktoré domy bud( asanované pri dostavbe na piny profil. Preo nebol vypracovany

inZiniersko - geclogicky prieskum?

Diafnica v O$&adnici (aj v Horelici) je v blizkosti rodinnych domov, nie je dobre odvodnena. Od
postavenia novej cesty majl v pivnici vodu. Pan Bele$, O%¢adnica &. 737 méa v pivnici stale vodu.
Na koho sa ma obrétit, aby sa to riesilo. Aky bude postoj dalej po tomio rokovani. Je rad, Ze bolo
takéto rokovanie.

Odpovede za navrhovatela:

1.

Trasu dialnice projektovala renomovana firma Dopravoprojekt a.s., v SR aj zahrani¢l navrhla
desiatky kilometrov dialnic, ciest, mostov atd. Tvrdenie o zlom vedeni trasy diafnice by bolo
potrebné odborne preukazat, Trasa odpovedd v3etkym technickym aj pravnym predpisom SR.
Prepojenie sever - juh je schvalené na medzinarodnej Grovni vo dvoch koridoroch, a to aj cez CR aj
cez SR (VI). Sprava o hodnoteni je vypracovana podia zakona €. 127/94 Zz. s pouzitim platnych
metodik vypodtov (hlukova a emisna $tudia) a v stlade s hygienickymi a ostatnymi predpismi.
Diafni¢na siet SR je navrhovana tak, aby bola grepojené na medzinarodnu siet Europy. Konkrétne
D18 prepojenie ha rychlostni komunikéciu do CR a do PR. O koncepcii diafnice sa pise ajv DUR
aj v sprave o hodnoteni . Nie je nutné, aby spracovatel dokumentacii podfa zakona ¢. 127/94 Z.z.

EIA) proces bol v zozname opravnenych osob. Napriek tomu v8etci pracovnici firmy Enviconsult

ilina su drzitelmi tohto opravnenia. Subdodavatelia firmy pre vypodet dopravnych vztahov (Ing.
Mati€ka) a hluku (Ing. Duréanska) v tomto zozname nie si. Podmienku oprévnenej osoby
uvedene] v zozname podla vyhlagky MZP SR &. 52/95 Z.z. musl mat' spracovatel odborné posudku.
Toho uréi MZP SR po zaslan! zoznamov z verejnych rokovani. Clanky Ustavy na ochranu ob&anov
a Zivotného prostredia st prenesené do ostatnych zakonov, ktoré predkladana sprava o hodnoteni
reSpektuje. Sprava o hodnoteni obsahuje Udaje o statnych zdrojoch znegistenia, navrhuje vSak
opatrenia len na odstranenie negativnych vplyvov z dopravy na diafnici. Podfa zavaznosti vplyvu
predpise MZP SR monitoring jednotlivych vplyvov pred, potas i po vystavbe diafnice.

Dostavba na plny profil bude realizovana aZ o cca 10-15 rokov. Pri spracovani dokumentacie pre
stavebné povolenie budd vypracované geometrické plany a podfa nich budit zname aj tie domy,
ktoré bude potrebné asanovat. Objekty pre asandciu sa vykupujd v ramci realizovanej stavby. Pre
vystavbu dialnice bol vypracovany geologicky prieskum, pocas vystavby sa v8ak podla narodnosti
horninového prostredia doplia.

Dnes realizovany poloviény profil diainice je v trase pdvodnej prelozky cesty /11, ktora bola

navrhovana pre nelnosné dopravné zataZenie Cadce. Realizaciu dialnice v O&¢adnici investorsky
zabezpetuje Investorsky Gtvar SSC Zilina, Kragujevska 11. Ohfadne rieSenia konkrétnych
problémov potas vystavby sa mézu ob&ania obratit pisomne na Ing. Ligku (10 Zilina). Dalsi postup:
zaznam z rokovania sa zasle na MZP SR, odbor posudzovania vplyvov. Po obdrzani vetkych
stanovisk a pripomienok MZP SR urél spracovatela posudku pre cely tah D18 Kysucke Nové
Mesto - Skalité. Po jeho vypracovani vyda MZP SR zaveredné stanovisko, ktorym uréi
navrhovatelovi (SSC) zapracovat v dalSom stupni technickej dokumentacie (DSP) vietky
opravnené poziadavky.
V technickej aj environmentalnej dokumentégcii je vyrieSeny podnet peticie obcanov Cadce. V Cadci
- Bukov - Podzavoz boli prestudované okrem povodne] dalsie dva varianty (zeleny a modry). Po
posuden( véetkych kritérif bol projektantom doporuCeny s miernou preferenciou variant zeleny. Je to
poloha pozadovana peticnym vyborom (priloha &. 6 Spravy o hodnoteni). Verejného prerokovania
sa nikto z obéanov, ktorych sa to tyka, neztgastnil.

Verejné prerokovanie dita 8.9.1999 {19.00 - 21.50) v KD Cierne.

AJ V (vode diskusie hovorkyfia petiéného vyboru JUDr. Plichtikova predniesla obsiahly prispevok so
#iadostou o vysvetlenie. Struény obsah jej prispevku je nasledovny:
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. Peti¢ny vybor zastupuje obyvatelov obci Cierne, Skalité, Svrinovec, Cadca-Podzavoz, celkom 18
tis. ob&anov, postupuji zakonnou cestou.

. 8SC je ekonomicky zainteresovana na vystavbe dialnice, nemézZe byt objektivna.

. Nie st proti diainici, ale musi vyhovovat' ob&anom a nenarugat Zivotné prostredie.

. V obci Gierne pri variante B sa bude kumulovat hluk z dialnice a Zeleznice, tak isto exhalaty,
nakolko obec je v kotline. Hiuk sa odrazi od prifahlého svahu a znasobi sa.

. Boli spochybnené dopravné prognézy - presun dopravy z cesty I1/47 na dialnicu.

. Nie s0 informovani, kde bude prevadzag na dialnicu a & sa vybuduju mytnici.

. Uvadzana vyhodnost ,&adgianskeho, koridoru spogivajica v napojenf, okrem PR, aj na CR (cez
krizovatku Svréinovec), je podlfa petiéného vyboru zavadzajica, nakofko je zname, Ze tu sa
diafni¢né prepojenie s CR neplanuje.

. Variant X navrhnuty ob&anmi obce Cierne nebol vyhodnoteny.

_ O variante B sa hovori ako o rozhodnutom, pritom vybor obdrzal od MZP SR list z 3.3.1989, e bol
podany len ,rozsah hodnotenia, pre spravu o hodnotenl.

10. Petitny vybor Ziadal MZP SR rozéirit rozsah hodnotenia o odCadnicky variant a variant X, nebolo

vyhovené.

11. Nie st presvedéeni o znetistovan( vodnych tokov diafnicou, najmé posypovymi materialmi.

12. Pri variante B (v k.u. Cierne) je potrebny va&si vyrub lesa ako pri variante X. Proti variantu X sU
polovnici, ktori chrania zver, nie Sloveka.

13. Variant B vyvola potrebu prelozky rieky Cierfianky, zaberie omu podu. Nie je jasne, &i dno rieky
bude chranené vaiiovym, systémom.

14. V r. 1993 vypracovala SSC $tadiu dialnice D18, kde sa neodporuéovala trasu v tomto narocnom
tzemi, v r. 1996 véak v daldej Studii boli navrhnuté 2 aiternativy- ¢adtianska a o$¢adnicka. Dnes sa
tvrdi, Ze trasa Cadca - Svr&inovec -Cierne - Skalité je najlepsia.

15. Petiény vybor zabezpedil stanovisko VUD Zilina k Sprave o hodnoteni {prednesené v pinom znenf).
Autor sa podrobne zaoberal najmé vyhladovou planovanou vodnou cestou, uviedol medzinarodné
dohody. Vodna cesta by mala ist v koridore navrhnutej diafnice, {izemie by nemalo byt tiesnene
dialnicou. Hodnot! vplyvy dialnice na prirodu, vztah k Zeleznici a pod.

16. Ziadaji podrobne zhodnotit o¥dadnick( trasu D18, ktora je vhodnejdia z dévodov: vadsia
vzdialenost od obydli, leps( pristup do turistickej oblasti O$&adnica - Velka Raca, rozloZenie vplyvov
dopravy medzi véetky obce Uzemia, tj. aj O¢adnicu, kratSia cesta a tym lacnejsie o 10 mid. Sk
(porovnanie s Udajmi v bulletinu o diafnici v Povazskej Bystrici). Ako druha pripustna trasa v k.0.
Ciemne je variant X.

17.3/ gom je trasa dialnice cez Cierne lepéia ako trasa cez O%¢adnicu a ake vyhody prinesie obéanom

jerneho?

e 22 4] £ N
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B./ Otazky daldich ob&anov:

18. Predo ma byt prebytotna zemina cca 20 250 m® uloZena v doline potoka Cadetka, obgania
nesuhiasia.

19. Boli zvazené uginky 3 druhov dopravy - jestvujica Zelezni€na, plénovana dialnica a vodna cesta?

20. Ako sa budd obrabat role za diafnicou?

Odpovede za navrhovatefa:

1. Celkovy podet obyvatelov ohcl SvrCinovec, Cierne, Skalité podia udajov z r. 1994 je 12 010
(3138+3925+4947), v Cadci -Podzavoz je v blizkosti trasy diainice cca 20 domov, ¢o predstavuje
max. 100 ob&anov. Vsetkych obyvatelov obci zastupuji miestne samospravy, petiény vybor moze
vstupovat v mene ob&anov, ktori podpisali peticiu. Je nepravdepodobné, Ze peticiu podpisali napr.
ob&ania Svr&inovca byvajtci pozdi2 cesty I/11, cca 70 domov, ktorym sa dialnicou vyrazne zlepsi
jestvujiici stav. Podobne ob&ania byvajuci pri ceste [1/487. Uvadzat |, Ze petigny vybor reprezentuje
18 tis. obyvatefov je odvéZne. Petigné akcie vznikli v obdobi marec-maj 1998, teda polas
vypracovania technickej dokumentacie a spravy o hodnoteni a to samostatne v obciach Svr¢inovec,
Sierne, Gadca. SSC spolu s projektantmi riesila podrobne vznesené poZiadavky, bole zvolanych
niekolko rokovani v kazdej obcl. Podrobné informéacie st na tr. 103 - 108 Spravy o hodnotenl.

Dnes prednesena peticia uz nie je aktualna z ddvodov:

Poziadavky z peticie obyvatelov Svréinovca a Cadce su splnené. T.j. zhodnotenie dvoch dalSich
variantov trasy v useku Cadca-Podzavoz a v Svrinovci preverenie trasy medzi dvoma ZelezniCnymi
tratami (zamietli ZSR). Vedenie trasy D18 v O8&adnickom koridore netiadali. Poziadavky zaslang
peticnym vyborom v juli na MZP SR, MDPT SR, MF SR, NR SR, tykajlice sa plnenia rozsahu
hodnotenia st spinené v pinom rozsahu v Sprave o hodnoteni, dokonéenej v maji 1999. Podrobne
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je hodnoteny aj variant X, bola vypracovand aj $pecialna $tadia o rizikovosti geclogického
prostredia. Ostatné poZiadavky - v dalSich bodoch zaznamu.

2. SSC je organizécia zriadena MDPT SR a realizuje politiku v oblasti cesinej a diafnicnej dopravy. Jej
ekonomicka zainteresovanost spodiva v racionalnom pouZivani financii z verejnych zdrojov. V
Stadiu pripravy dialnic zabezpetuje véetky technické, ekonomické a environmentalne podklady pre
rozhodovaci proces. V zmysle zékona 127/94 Z.z. urgl MZP SR spracovatela odborného posudku,
tento zhodnoti véetky dokumentécie, odborné aj laické stanoviska a doporuéi daisi postup. MZP SR
v stéinnosti s MDPT SR vyda Zavereiné stanovisko, v ktorom odporu¢i alebo neodporuci
realizaciu zameru, rozhoduju teda Ustredné organy 3tatnej spravy, nie SSC.

3. Tato podmienka je zakladom procesu posudzovania vpiyvov na Zivotné prostredie podla zékona
&.12711994 Z.z.

4, Dialnica nezhorsi jestvujlici stav. Najblizsie domy su vo vzdialenosti 90-100m v jednom mieste 20-
30 m od dialnice. Negativne vplyvy budi eliminované v plnom rozsahu protihlukovymi stenami - aj
pre vyhladovu intenzitu dopravy roku 2025. Zeleznica ide v slbehu s diafnicou len v dizke cca 1,5
km , nie je preto mozné opatreniami pri diafnici vyligit aj hluk zo Zelezniénej premavky, musia riesit
ZSR. Nie je predpoklad odrazu hluku od protifahlého svahu, (reélne pri skainych stenach). PHS
mozu byt i z pohltivého materialu - uré! sa v dalsom stupni projektu. Emisie - pri plynulej jazde po
diafnici sa tvori menej emisil, predpoklada sa, Ze do roku 2000 sa postupne vylepsia vozidla,
pouzivat sa budu ekologické PHM a aj pri zvéZenej intenzite dopravy sa emisie nebudl zvySovat.
Imisie sa usadzuju do vzdialenosti 5 -10 m od vozovky, &o je véa&Sinou svah diafnice. Osadenie
vegetaciou, ktora tieZ zachycuje emisie. Ochranou aj voti imisiam si i protihlukové steny. V k.0.
Gierne ich celkova dizka pri D18 je 1600 m.

5. Dopravné prognézy st vypoditané v Eurdpe pouzivanym sposobom Spickovym pracoviskom SR
(Zilinska univerzita), spochybnenie nie je na mieste.

6. Prepojenie diafnice na cestnu siet sa uskutotiiuje cez mimourovitové dialnicne krizovatky, v
Giernom na rozhrani s k.G, Skalit€, s napojenim na cestu 1/487. Vystavba mytnic sa neplanuje,
vyberanie myta je mozné automatickymi scitadmi (predpoklada to viak 100 percentny
pezhotovostny styk a dalsie plnocautomatické prepojenie). Zatial sa nadalej bude pouzivat
nalepkovy systém.

7. Dialniéna krizovatka v Svréinovci umoZni napojenie na cestu /11, ktora pokratuje v CR (do
Ostravy). V Ziadnom materialy nebolo uvedené, Ze ide o napojenie na dialnicu v CR.

8. Variant X - vid bod . 1.

9. Ur&enie rozsahu hodnotenia bolo ukon&enim 1. etapy procesu EIA, v ktorom sa posudzovali
gadéiansky a oé&adnicky koridor. KedZe v rozsahu hodnotenia urgilo MZP SR podrobne zhodnotit
trasu adéianskeho koridoru, o&adnicky sa dalej nehodnotil. Podas vypracovania technicke] a
environmentainej dokumentacie boli dopinené a skimané varianty v dielCich usekoch uréeného
koridoru (Cadca - Podzavoz, Svréinovec, Cierne, Skalité).

10. Rozsah hodnotenia bol urdeny v r. 1996, petiny vybor Ziadal doplnit rozsah v r. 1998. Nie je to
mozné, nakolko posudzovanie vplyvov na ZP je proces, kiorého postup je dany zakonom 127/1994
Z.z. o¥¢adnicky koridor je moZné zhodnotit v novom procese EIA.

11. Kanalizaény systém dialnice s pred¢istovanim dazdovych vod stekajucich z vozovky v
sedimentaénych nadrziach pred vypustenim do recipientu je zarukou nezhorenia vody v okolitych
tokoch. V poslednych rokoch sa minimalizuje pouZivanie posypovych materidlov. Minimalne za
poslednych 10 rokov nebolo spdsobené zhorsenie kvality véd v ich okoli. Pred, po&as a po vystavbe
dialnice sa bude vykonavat’ monitoring zloZiek ZP, aj povrchovych a padzemnych vad a v pripade
zhorgenia kvality sa vykonaju prislusné opatrenia. Na odpocivadie v Ciernom je planovana COV pre
splaskové vody. Kanalizacia diafnice nie je napojena na kanalizacie obel.

12. Pre nedoporudenie variantu X bolo rozhodujice narotné technické rie$enie v rizikovom
horninovom prostredi (niekolko velkych mostov o vyske stojok 70-80 m)., prevadzka a udrzba
dialnice v tazkych klimatickych podmienkach (namrazy, sneh, hmly), blizkost &t. hranice SR/PR a
pod.

13. Prelozka rieky Cierfianka si vyziada len minimalne zébery pody. Pojde len o lokalne Upravy - posun
o cca 1/2 sirky koryta. Koryto nebude upravene vafiovym systémom ( tj. celé vybeténovang),
pretoze by sa narudil systém prepojenia podzemnych vod. Prifahlé Ozemie by bolo trvalo
podmad&ané, nakolko podzemna voda z okoli by cez betonovi vafiu neodtekala do Cierftanky, pri
vagdich dazdoch by voda zostavala na povrchu ( resp. aj v pivniciach). V projekte navrhnuta Gprava
rieky bude tvorit' aj protipovodiiovl ochranu.

14. V technickej $tudii spred roku 1993 bola diafnica D18 navrhnuta v smere Cadca-Svréinovec-Cesky
T&sin { v tejto polohe sa v sainnosti buduje 1/2 rychlostnej komunikacie v dl. 8,7 km od colnice po
Jablunkov s dokon&enim v r. 2001. Po vzniku samostatne] SR bolo medzinarodnou dohodou
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uréené napojenie dialnice D18 na polsk( rychlostnt komunikéciu v Skalitom-Zwardoii. Bolo treba
htadat polohu dialnice v tomto Uzeml, preto sa vypracovala TS a Zamer pre 2 koridory dialnice.

15. O styku diafnice s planovanou vodnou cestou (v medzinarodnych dohodach nie si dané terminy)
bolo niekolko rokovani na réznych Grovniach. MDPT SR nam oznamilo, Ze jedinou opravnenou
organizaciou vydavat stanoviska a informacie o vodnej ceste je povodie Vahu. Podfa vyjadrenia PV
trasa vodnej cesty sa prehodnocuje, od Cadce sa pravdepodobne odkloni do CR.

16. SSC akceptuje poziadavku podrobne zhodnotit o$¢adnicky koridor diainice D18 a porovnat’ znovu
s dadéianskym koridorom. Upozorfiuje v3ak, Ze nie je vyludené, Zze v novom procese posudzovania
(EIA) bude potvrdend v stasnosti pripravovand frasa cez Cadcu. Stanoviske k vyhodnosti
Os¢adnickej trasy uvedené petitnym vyborom: vadsia vzdialenost od obydll - nepredpokladame,
uzemie i typ osidlenia je obdobny ako v Ciernom. Lep$( pristup do rekreacnej oblasti v oblasti
O%tadnica - Rata - presne taky isty ako pri &ad¢ianskom variante, a to z dialniénej krizovatky v
Krasne nad Kysucou, V Skalitom je z cesty 11/487 moZné prejst do O3¢adnice len po lesnej ceste,
rieSenie nie je predmetom stavby dialnice. Krat$ia a lacnejdia cesta: a./ dizka variantu
&ad&ianskeho 21,5 km, b./ dizka variantu o&tadnického 11,5 km, k tomu je v&ak treba priratat dizku
tseku Osdadnica-Horelica-Cadca-Svr&inovec, kiory je potrebny budovat sigasne s diafnicou , t.j.
10,4 km z toho rozostavana 4,825 km., spolu di¢ka stavby 21,9 km. Dialnica D18 je kat.
24,5/80,100 planuje sa realizovat' v 1/2 profile, tak isto aj cesta Cadca - Svr€inovec. Z toho vyplyva,
?e v oboch pripadoch je treba vybudovat priblizne rovnaki dizku kapacitnej komunikacie v
rovnakom Gzemi, teda aj investiéné naklady by sa velmi nelisili.

17. Vyhodnost' trasy Cadca-Svréinovec-Cierne: zabezpedéi st&asne tranzitnd dopravu (cca 15%
dopravy) aj obsluhu regionu. Umozni rychlejsie spojenie - predpoklad rozvoja Uzemia, pristup
podnikatelskych aktivit ako aj odvoz vlastnej produkcie, cestovny ruch, zamestnanost a pod. V obci
Cierne prepojenie na dialnicu krizovatkou. Vystavba dialnice poskytne pracovné prileZitosti, ako aj
stredisko Udrzby diafnic v Cadci potas prevadzky dialnice.

18. V sprave o hodnoteni st zatial len vytypované mozZné skladky prebytoZnej zeminy, bude upresnené
s dodavatelom stavby. Starosta upozornil, Ze mohlo ist o navrh obce Skalite.

19. V projekte st skoordinované vetky druhy dopravy - Zeleznitna, vodna, diafnicna. Technické
vystavby podia stavebného zakona. Riesenie diafnice reSpekiuje podmienky PV, ZSR aj ostatnych
ti¢astnikov.

20. Pristupy na pozemky predeleng diafnicou su zabezpetene.

Verejné prerokovanie dfia 9.9.1999 (17.0C - 18.50) na ObU Krasno nad Kysucou.

1. Va&sina pritomnych Ziada vysvetlit postup pri vykupovani pozemkov. Niektori ob&ania maju
osvedéenie o viastnictve na pozemky pod existujlicou cestou I/11. Kedy dostanu vyplatené peniaze.
Ako sa robl geometrické plany, ked su Ciastky.

2. V akom rozsahu sa budu pozemky vykupovat.

3. Rodinné domy pod existujicim mostom krizovatky st uz dnes zatazene nadmernymi otrasmi
(vibraciou) mostu, po pilieroch ktorého pri dazdoch steka voda a presahuje im do pivnic. Obyvatelia
u2 dnes pozaduju vyrie$enie tychto problémov - protihlukové, resp. protivibratné opatrenia a taktiez
riesit odvodnenie cesty 1111,

4. Ako bude rie$ena nahradna komunikécia za cestou 1/11,

5. Obec Ziada do PD zapracovat svoje poZiadavky, ktoré pisomne odovzdala SSC.

Qdpovede navrhovatela:

1. Majetkopravne vysporiadanie dialnic a ciest. Vykupy nehnutefnosti pre vystavbu dialhice sa
uskutoéfiuju na zaklade geometrickych planov, ktoré sa vypracuju v dokumentacii pre stavebné
povolenie (DSP). SSC kontaktuje vlastnikov jednotlivych dotknutych parciel. Vlastnictvo je mozZné
dokladovat vydrzanim. VydrZanim: A/ na zaklade osvedenia notara vydaného v zmysle ust. §2
ods. 3 Zak. & 293/92 Zb. ma osoba postavenie opravneného drzitefa po dobu 10 rokov, pokial v
uvedenej dobe Uspesne uplatnf vlastnicke pravo in& osoba. Také isté postavenia ma vzdy aj
nadobudatel nehnutefnosti. Vyplatenie finanénej nahrady za vykupovani nehnutefnost je preto
mozné az po uplynuti lehoty 10 rokov. B./ V nespornych pripadoch {t.j. po uplynutl doby 10 rokov)
na zaklade notarskeho osveddenia vydaného v zmysle ustanovenia § 63 zak. 323/92 Zb. ma osoba
postavenia viastnika.

Dedi¢ské konanie: na zaklade dedi¢ského rozhodnutia(notar alebo sud).
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Viastnickymi dokladmi pre vyhotovenie navrhu kupnej zmluvy st aj: vypis z pozemkovej knihy,
pridelova listina, darovacia listina, kipna zmluva s predchédzajicim majitefom, zamenna zmiuva
(vymena pozemkov medzi ob&anmi), iné dohody a doklady dokazujlce vlastnicky vzfah K
nehnutelnosti.

Katastralny Urad resp. odbor katastralny na OU wykona na zaklade uvedenych dokladov zapis o
vlastnictve do katastra nehnutefnosti a na poziadanie vyda list viastnictva.

Majetkopravne vysporiadanie cesty I/11 zabezpetuje Investorsky titvar () Zilina.

2. Pod dialnicou 15-30 m (podra &irky telesa), pod ostatné objekty stavby (pripadné prelozky ciest,
odpotivadio). Celkovy zaber pod diafnicou bude vykupovany podfa geometrickych planov.

3. Kanalizacia dialnice bude riesit komplexne odvodnenie celsj diafinice, teda aj jestvujicej cesty I/11.
V ramci stavby budd vykonané aj nutné tpravy a opravy cesty /11, ktora bude tvorit v tomto Useku
1/2 diafnice (vozovka, dilatacia mostov a pod.). Pre postdenie su¢asného stavu a pripadne nuinych
oprav sa ob&ania mé2u obréatit na SSC-1U Zilina.

4. Nahradna komunikacia bude vedena od Kysuckého Lieskovca v slbehu s dialnicou, odboéi na
byvall cestu I/11 vedenti cez miestnu &ast' Blazkov, pokraguje na jestvujucom gikmom moste nad
diafnicou, k.. Krasno nad Kysucou s napojenim na cestu /11 v blizkosti motorestu Duo. V Casti
Blazkov bude rozsirena na kategériu MS 9-7,5/50. Rekonstrukcia bude aZ po Krasno nad
Kysucou., taktiez sa bude budovat pravostranny chodnik. Staré mosty budd nahradeng novymi
okrem historického mosta Drozdov. ten bude po pravej strane rozsireny. Nové mosty budd
navrhnuté na storoéna vodu . Uprava potokov bude od mostu aZ po zaustenie do Kysuce. Cez
Krasno bude cesta bez zmeny. Most nad Bystricou bude rozireny a zosilneny (historicka
pamiatka). Pre pesich bude vybudovana lavka nad Bystricou, na ktorej bud( vyhladovo uloZené
inzinierske siete (kanalizacia a pod.). Chodnik bude aZ po uiliste.

4. Ostatné zavazné stanoviska, pripomienky a odborné posudky, ktoré boli zaslané
k sprave o hodnoteni.

- Pripomienky Vyskumného Ustavu dopravného, Zilina, zaslané listom (5 stran) Antona
Stetiara z Cierneho zo dfia 21.9.1999.

Stanovisko sa zaobera vplyvom vedenia dialnice na prirodné prostredie a rozsiahle sa
zaobera stretom trasovania dialnice s vodnou cestou.

V stanovisku sa dalej uvadzajl najzavaznejsie argumenty v prospech trasovania dialnice
cez Osadnicu. Argumenty sa tykaju kratdej trasy, bez narokov na stavbu tunelov, Cize
usetrenie investiénych nakladov.

- Vyjadrenie petiéného vyboru obce _C':ierne k sprave SSC o hodnoteni vplyvov
diafnice na Zivotné prostredie v obci Cierne (list zo diia 11.6. 1999)

List bol adresovany SSC a na vedomie a MZP SR. V liste sa uvadza, Ze obecné
zastupitel'stvo obce Cierne uznesenim zrusilo sthlas predchadzajtceho zastupitelstva podta
variantu B, a na mimoriadnom obecnom zastupitelstve dnha 22.6.1998 prijalo uznesenie,
ktorym obec Cierne dala suhlas s vedenim dialnice primarne cez obec O&Cadnicu a v
krajnom pripade cez obec Cierne, ale podla variantu , X",

Variant B povaZzuje opodstatneny iba ako obchvat Cadce.

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Ako vyplyva zo spravy o hodnoteni, posudku, zaznamu z verejnych prerokovani a z dosiych
stanovisk, riedenie dialniéného useku Kysucké Nové Mesto - Skalité, navrhované v troch
variantoch - variant modry, variant zeleny a variant ,X“ bude mat viaceré vplyvy na Zivotné
prostredie v posudzovanom Useku, pricom pojde o rdzne druhy vplyvov o rznej zavaznosti.
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V existujlcich rieSeniach, z hodnotiacej dokumentacie, posudkov a konzultacii boli
identifikované nasledovné vplyvy (vratane priaznivych):

Obyvatelstvo Predpokladé sa zvydené zdravotné riziko vplyvom emisii, hlu€nosti a vibracii,
negativny vplyv na socio - ekonomické podmienky a naruSenie pohody a kvality Zivota
vznikom bariérového efektu dialnice (rozdelenie pozemkov; predpoklada sa, Zze cca 300
obytnych domov bude ohrozenych zhor§enymi podmienkami spojenia obchadzkami, najma
v zimnom obdobi).

Ako vyplyva zemisnej 3tadie, nulovy variant (prevadzka na cestach 1/11 a I11/487)
predstavuje narast emisii v ukazovatefoch CO, NO, a VOC, pri€om priamo postihnutych sa
predpoklada v roku 2005 cca 3230 osdb. Odrahéenim prevadzky tychto ciest dialnicou sa
celkovy narast emisii sice bude zvySovat v zavislosti na intenzite automobilovej dopravy,
prinosom v&ak bude, Ze priamo zasiahnutych - v roku 2005 - bude cca 730 0sdb.

Z hlukovej $tadii vyplyva, Ze najvyssie zakladné ekvivalentné hladiny hluku sa budu
vyskytovat v iseku cesty 1/11 a Krasne nad Kysucou. Vzajomna lokalizécia intravilanovych
Usekov existujucich ciest I/11a 11/487 a diafnice D18 umoZfiuje len v pripade Kysuckého
Lieskoveca realizaciou protihlukovej steny teoreticky Uginnej pre odclonenie hluku z diafnice
D18 a hluku zo subeZnej cesty I/11. Prepotet funkénosti takejto integrovanej protihlukovej
clony pre diafnicu D18 a slbeZnd cestu je potrebné realizovat v presnejsom meritku.
Efektivnost protihiukovych opatren! v8ak nie je Uplnd, nakolko obytné Gzemie v tesnej
blizkosti dialniénych krizovatiek v Krasne nad Kysucou a O$&adnici nie je moZné odclonit’ na
poZadovanu hlukovd Uroveri a tym su tieto lokality najkonfliktnejsie. Odporlica sa zmena
funkcie dotknutych objektov.

Z hlukovej $tadie dialej vyplynulo, Ze aj napriek realizacii protihlukovych opatreni zostane
priamo dotknutych hlukom z ciest a dialnice v roku 2005 - cca 4250 os6b.

Spolu s uvedenymi diafniénymi krizovatkami st i dialnitné Useky pozdlz Kysuckého
Lieskovca a Krasna nad Kysucou a Usek cez Cadcu koncentrované do hlukovo zataZeného
tizemia. Usek medzi Svréinovcom a Skalitym je menej konfliktny. V tomto Useku sice nebola
robena podrobna hlukova $tadia pre variant X", len teoreticky predbeZny vypoget, z ktorého
vyplynulo, Ze pre tento variant nie je v Ziadnej lokalite prekrogeny limit pripustnej hladiny
hiuku 40 dB v nocnom obdobi.

S emisiami a hiukom stvisia zdravotné rizika, ktoré boli identifikované pre danu trasu ako
rozloZené a to medzi zostatkové vplyvy z ciest a medzi dialnicu. Tieto vplyvy su dihodobého
charakteru a na zdravotnom stave sa méZu prejavit pri dlhodobych expoziciach obyvatefstva
pri koncentraciach prekradujicich povoleny hygienicky limit.

Narugenie pohody a kvality Zivota vplyvom vystavby a prevadzky dialnice sivisi so
zékladnymi negativnymi rysmi, ktoré prind8a nova dopravna trasa - zaber Uzemia a likvidacia
niektorych obydli v trase dialnice, znehodnocovanie pozemkov a domov, nehnutelnosti
klesaju na cene, nakolko byvanie v blizkosti diafnice, spojené s expoziciou hluku a emisii
zhoréuje pohodu a kvalitu Zivota. Taktiez sa prejavuje stiesnenost’ z byvania pri mostoch a
estakadach, obavy o bezpeénost deti, deliaci efekt a pod. NemoZno prehliadnut ani
psychologicky vplyv nového prvku v krajine. Narusenie pohody a kvality Zivota je rézne
podas vystavby a pocas prevadzky.

Boli identifikované predpokladané zmeny v pohode a kvalite Zivota v okrajovej Casti obci
Kysucky Lieskovec - blizkost vedenia trasy, v Ochodnici potas stavebnych prac, v obci
Dunajov pogas vystavby, vobci Krasno nad Kysucou tak pocas vystavby ako aj pofas
prevadzky a to ako silné vplyvy, v obci O8&adnica dojde k asanacii jedného obydlia, trvalé
vplyvy budu z krizovatky u obydli, kioré sa nachadzaju v jej blizkosti. K velmi silnym vplyvom
na pohodu a kvalitu Zivota ddjde v Cadci, kde trasa vedie v tesnej blizkosti obydli (Horelica,
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Bukov, Podzavoz), navyse si vyZiada sanaciu 26 obydli. V obci Svréinovec sa predpokladu
silné vplyvy tak potas vystavby, ako aj potas prevadzky, najma v okoli dialniCnej krizovatky.
Vobci Cierne sa predpokiadaju vplyvy na pohodu tak poas vystavby, ako aj pocas
prevadzky mierne trvalé vplyvy. Podobna situacia sa predpokladd aj vobci Skalite,
s vyraznejéim vplyvom na obydlia v tesnej blizkosti diafniénych krizovatiek.

V lokalite Svréinovec, Cierne, Skalité dochadza naviac ku kumulativnemu vplyvu troch
planovanych dopravnych koridorov a blizkosti Ostravskej a Katovickej aglomeracie, pricom
uz v stiéasnosti je potrebné brat’ do Gvahy negativny vplyv Zeleznice.

Pri hodnoteni prijatefnosti éinnosti pre dotknuté obce sa identifikoval nesuhlas ob¢anov
s trasovanim dialnice v koridore Cadca-Svréinovec-Cierne-Skalité z dévodov zvySenych
nakladov na ich prepravu, zaberu polnohospodarskeho pédneho fondu a lesného pddneho
fondu. Teleso dialnice vyvolava negativne vizuédlne efekty, ktoré su rozloZené po celom
kotlinovom Useku, zvlast v priestore mimolroviiovych krizovatiek nad ich domami. Byvanie
v blizkosti tak velkého diela mdZe vyvolat stiesnenost a neprijemné subjektivne pocity. Uz
budovany Usek vedeny okrajom O$&adnice a Horelice vyvolava subeh réznorodych vplyvov,
z ktorych st najvyraznejsie vplyvy na obyvatelstvo.

V niektorych Gsekoch ddjde k asanovaniu rodinnych domov (najmé v Cadci), ¢o vyvolava
negativny postoj &asti obyvatelstva k trasovaniu diafnice. Dostavba na piny profil bude
realizovana aZ o cca 10 -15 rokov - tieto budl dovtedy predstavovat’ potenciélne riziko pre
velké investicie do opravy a GdrZby tychto domov. NavySe, presné potty asanovanych
domov bud@ zname aZ pri spracovani dokumentacie pre stavebné povolenie, kedy budu
vypracované geometrické plany a podia nich budil zname aj tie domy, ktoré bude potrebné
asanovat neskér, &iZe tato problematika ostava nedorieSena. Vyber variantu je vtomto
stadiu poznania velmi obtiaZny a vyZaduje potrebu edte daldieho podrobnejsieho
preskiimania v8etkych suvisiacich skuto¢nosti.

Ob&ania nesthlasia s trasovanim variantu cez Cadcu. Variant neriedi dopravnu situaciu v
centre mesta Cadca a okolitych obciach a predpoklada sa, Ze dopravné zataZenie bude
nezmenené. Obdania taktieZ nesuhlasia s trasovanim variantu v lokalite Cadca-Podzavoz -
priestor krizovatky a Strediska udrzby z dévodu, Ze tento priestor povaZujd za najvyhodnejsi
pre budovanie budlceho priemyselného objektu s (&astou zahrani€éného investora, Co
predpoklada zvydenie trvalej zamestnanosti.

Celkove sa da konstatovat, Zze odpor verejnosti voéi vystavbe dialnice narasta s faktom
priblizovania sa telesa dialnice k obydliam a to najma v Useku Cadca - Skalité.

Z procesu posudzovania stavby dialnice je zrejmé, Ze zasadné negativne stanovisko k
navrhovanej stavbe je zo strany verejnosti s trasovanim dialnice v lokalitach Cadca -
Podzavoz, Svréinovec, Cierne a Skalité. Zaporné stanovisko vyjadrila ¢ast obcanov
prezentovanych petiénymi vybormi a na verejnych prerokovaniach. Ziadaju posunutie
trasy dalej od obce do variantu ,X".

Za naru$enie pohody a kvality Zivota obyvatelstvo poukazuje zvlast na obdobie pocas

vystavby dialnice, kedy v stvislosti so stavebnym ruchom v blizkosti osidlenia bude zvysena
expozicia hluku, prachu a obmedzovanim dopravy.
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U obydli, kde bude odkion dopravy na diafnicu sa budu prejavovat kladné vplyvy zniZzenim
poétu prejadov automobilov, najmé nakladnych.

Za priaznivy vplyv mozno povaZovat vyplnenie spoloéenskej poZiadavky budovania
komunikacii, ako skvalitnenie dopravnej infrastruktury pre obyvatelstvo nielen tam Zijuceho,
ale aj pre ostatné obyvatelstvo krajiny a zahrani¢nych navétevnikov a prepravcov.

Prirodné prostredie

Z hiadiska horninového prostredia sa predpoklada pri budovani diafnice vplyv na stabilitu
lzemia (zarezové Useky a Useky ndsypov), zvySenie moznosti erdzie vzhladom na
odstranenie vegetaéného pokryvu a &iastolné ovplyvnenie hydrogeologickych pomerov. Pre
vystavbu diafnice bol vypracovany geologicky prieskum, predpoklada sa, Ze potas vystavby
sa v8ak podia naronosti horninového prostredia bude doplhat. Celkove je horninove
prostredie vtrase dialnice vysoko néaro¢né, dokonca sa v trase dialnice vyskytuju miesta
s aktivhymi zosuvmi.

Z inZiniersko - geologického hiadiska moZno kondtatovat, ze trasa variantu X" oproti
variantu I je vhodnejsia. Trasa ,X" prechadza cez 10 zosuvnych uzemi o celkovej dizke
1830 m, z toho iba cez jeden maly aktivny zosuv o dizke 40 m, variant ,|* prechadza 16
zosuvnymi lokalitami o dlZke 2690 m., z ktorych st tri aktivne o dizke 300 m.

Z hladiska tnosnosti podloZia vzhladom na zakladanie mostnych objektov s geologické
podmienky podmiene¢ne priaznivé a v pripade vysokych mostov {napr. most Cierne) vhodné
len za predpokladu $peciainych technologickych postupov pri zakladani stavby.

Osobitnym problémom bude vyuzitie vytaZeného horninového materidly, kiorého je na
stavbe prebytok. Nie je prijatelné, aby vhodnou lokalitou pre ulozenie cca 25 000 m®
vytazensho materidlu z tunelu Horelica, bola lokalita v doline potoka Cadetka, ako
predpoklada navrhovatel. V tejto lokalite je totiz planovanéd vodna nadrz Lutonka pre
nadiepéenie prietoku vodnej cesty E81.

Vplyv diafnice na ovzdusie a miestnu klimu sa predpoklada v zavislosti na stupajucom
trende dopravy. Vy$§i vplyv (napr. prasnost), aviak Casovo obmedzeny, bude pocas
vystavby, po&as prevadzky sa predpoklada lokaine zvy$enie miestnej klimy pozdiz dialnice o
1-5%. U niektorych meteorologickych prvkov budd tieto zmeny i vidédie, a to najma u vyparu,
ktory z povrchu dialnice pri zvySenom odtoku zrazkovej vody a velmi slabej akumulacii viahy
bude v porovnani s okolitym zemskym povrchom vyrazne nizsi.

Vplyv na povrchové a podzemné vody a pody sa predpokiada najma v trase, ktory
vyZaduje prelozku rieky Cierfianky a Cadetky, ktoré st oznatené ako regionalny biokoridor.
Dalsie negativom predstavuje pre povrchové znecistenie vod vplyvy predovdetkym pri zimnej
adrzbe. Je zrejmé, ze mimoriadne by boli ovplyvneneé najma povrchové toky malych povodi.
Odvodnenie povrchu dialnice je preto mozné iba do Kysuce a do Cierfianky aj to pri
dostato&nom nariedeni odpadovych vad z Gistigky (napr. pre chioridy 1:48,5).

Vplyv na podzemnu vodu méZu mat’ zasahy do zvodnenej vrstvy v pripade vystavby tunelov
a v zarezoch. Vzhladom na charakter hornin tvoriacich masivy planovanych tunelov, sa
predpoklada &iastoéné ovplyvnenie rezimu podzemnych vdd. Sustredené pritoky do
tunelovej rary je mozné odakavat v tektonicky porusenych zénach. Pri vystavbe tunela
Polana je situacia komplikovanej$ia, nakolko je tam dominancia pieskovcov a vysoka
porusenost hornin, ¢o mbzZe spdsobovat pritoky vody k tunelovej rare aZ niekolko I/s.
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Vplyv na zascbovanie obyvatelstva pitnou vodou, ktoré je prevaine zabezpelovaneé
individuatnymi, alebo skupinovymi gravitaénymi vodovodmi, vyuzivajic pramenné zachyty
nedaleko miesta spotreby je nasledovny:

- priama likvidacia 6 vodnych zdrojov

- potencialna priama likvidacia 4 zdrojov

- ovplyvnenie rezimu cca 200 domov (cca 800 obyvatelov).

Uveden( potrebu pitnej vody je potrebné nahradit' zdrojom predstavujucim 3,5 I/s.

Vplyv na pddu (zaber cca 104 ha) bude pomerne rozsiahly, htavne &o sa tyka vegetacie,
vzhladom na jej totalne odstranenie v trvalom zabere stavby, dodasné skladky stavebného
materidlu a strojového parku. V docasnom zabere stavby bude zasah do vegetadného
pokryvu.

Vplyv na Zivoéisstvo bude najma v Case vystavby pomerne silne ruSivy. Terénne Upravy
bud( znemoZiiovat’ pohyb Zivodichov, pritom niektoré z nich budi Gplne izolované. Situacia
sa podstatne zlepsi v &ase prevadzky, kedy budi mostné objekty poskytovat migrujlce;
zveri vo svojej podchodnej Casti volny pohyb. ZvySok trasy vdak ostava bariérou pre
migrujicu zver. Boli identifikované viaceré biokoridory vy$dej zveri, pre ktoré je nutné vytvorif
podchody ako napr. pri obci Dunajov, pri Drozdovom potoku praSivom potoku atd.
Samostatnou koncentraciou vplyvu z dopravy do bodového, resp. maloplogného priestoru je
problematika budovania a prevadzky tunelov (stavebeny ruch, odstrely, vibracie, prach,
exhataty pri portaloch). V obidvoch pripadoch (bodové i maloplodné) dochadza ku
koncentraciam stresovych prejavov u pritomného Zivodisstva, ktoré sa postupne odstahuje
az zlikviduje. Zmena rastlinného pokryvu bude vplyvat ha zmenu Zivodidstva v celom retazci.

V useku Cierne - Skalité sa odpor(&a variant X z hladiska ochrany prirody a to kvoli
zachovaniu brehovych porastov toku Cierfanky, zachovaniu genofondovych ploch a
biotopov funkénych pasienkov pri krizovatke Cierne a zachovanie lep$ej priechodnosti
Zivoéichov pod premosteniami.

Krajina

Vplyv na $truktaru a vyuzivanie krajiny bude spésobeny hlavne demolaciou objektov v etape
vystavby a vznik stavebnych dvorov a staveniskovych komunikacii. Liniova stavba bude
v kotlinovom prostredi, hned nad domami, posobit cudzo a zvlast mimotrovfiové krizovatky
svojimi liniami zmenia vizualny raz krajiny. Obc&ania vo svojich stanoviskach vyjadrovali
pocity Gzkosti a obavy z blizkosti telesa diafhice a nezvyk na nové prostredie, ktoré svojou
pritomnostou diainiéné teleso pozmeni. Napr. vkm 118 - 12,0, kde trasa Ciasto¢ne
premostuje obytnt plochu, ktora sa z psychologického pohfadu takmer do uplnej izolacie.
Obdobne je to aj v v dalSich usekoch.

Vplyv na chranené uzemia a ochranné pasma , vplyv na Gzemny systém ekologickej
stability.

V tzemi boli identifikované viaceré strety vedenia dialnice s chranenymi uzemiami, resp. ich
ochrannymi pasmami. V8etky tieto lokality su vystavbou dialnice priamo ohrozené, az
likvidované. Potas prevadzky bude trvalé zatazenie okolitej krajiny hiukom, imisiami a bude
posobit bariérovy efekt.

Uvedené predpoklady negativneho poésobenia dialnice na jednotlivé Casti prirodného
prostredia st velmi pravdepodobné aZ isté, nakolko takyto stav nastava v km 12, 000, kde je
tento usek dialnice v sidasnosti vo vystavbe takym nevhodnym spdsobom, Ze tu pdsobi
silny bariérovy efekt najma v terestrickych migraciach (ponechanie vefmi malych brehovych
podchodnych priestorov).
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Dialnica v km 9,600 - 12,000 vedie Gzemim CHKO Kysuce, kde sa predpoklada siiny vplyv
emisnej a hlukove] zataZe uzemia, vplyv bariérového efektu (najmad na geneticky
podmienené migracie obojzivelnikov).

V podstate na celej sledovanej frase st navrhované maloplo$né chranené Gzemia, ktoré su
vystavbou dialnice vyrazne ohrozené. V ramci environmentalneho planu vystavby je preto
potrebné navrhnut spésob ich ochrany.

Vplyv na urbarny komplex a vyuzivanie zeme -

Hodnotenim trasy dialnice z hladiska zmysluplného vyuZitia zeme boli identifikované
niektoré nevyhody trasovania diafnice a to: navrhované varianty vk.G. Cadca neriesia
dopravnll situaciu centra Cadce, sposobujl velké mnoZstvo asanovanych objektov,
bariérovy efekt, zaber iokalit na Ukor budiiceho priemyselného zavodu v Cadci. Vystavba
dialnice ovplyvni vyuZitie Uzemia v jej okoli a bude si vyzadovat zmeny v dopravhom
systéme dotknutych &asti obci.

Teleso dialnice rozdeli polnohospodarske hony na asti, o spbsobi zvySenie nakladov na
pristup techniky, alebo Gpliné prevedenie ornej pddy o malgj rozlohe na travnaté porasty.

V slvislosti s trvalou prevadzkou sa predpokladd kontaminacia uzkych pasov
pofnohospodarskej pody pozdlz diafnice vyfukovymi kodlivinami. Tento vplyv bude
rozloZzeny medzi dialniénu dopravu a zvyskovu dopravu, &im sa pas kontaminacie este zvysi.

Pozitivny vplyv bude mat dialnica na zrychlenie prepravy tovarov, zvlast neldrznych
potravin.

Ziadny z hodnotenych predpokladanych negativnych vplyvov stvisiacich alebo vyplyvajtcich
z realizacie zameru nepresahuje $tatne hranice Slovenskej republiky. Su tu vSak
nadvaznosti ako napr. ina trieda komunikacie (na SR diafnica, na Polskej strane a na Ceskej
strane rychlostna komunikacia).

Sprava o hodnoteni preukazala, Ze navrhovana trasa diafnice D18 v Useku Kysucké Nové
Mesto -Skalité je vo velmi zlozitom (zemi Kysuc z hladiska horninového prostredia,
Elenitosti terénu, typu osidlenia (osady), prirodnych, najmé klimatickych podmienok a
predstavuje kompromis technického a environmentalneho rieenia. Navrhované technicke
a ostatné opatrenia, ktoré budd podrobnejsie rozpracované v dalSich stuprioch projektovej
dokumentacie na eliminaciu negativnych vplyvov, st podmienkou pre pripadné vyhovujice
rieSenie a budd vyvaZené prinosom pre vndtrodtatnu a medzinarodnu dopravu, ktory tento
Usek diafnice bezpochyby predstavuje.

Zvlast bol v sprave o hodnoteny variant | a v niektorych ukazovatefoch aj variant X* -
predstavujuci odklon trasy smerom od obce Cierne. Porovnanie tras dialnice vo variante
JX' a variante I je prezentovany v tychto ukazovateloch: dopravno-inzinierske podklady,
orientadné vyéislenie stavebnych nakladov, naroky na polnohospodarsky fond, inZiniersko-
geologické podmienky, klimatické podmienky, hlukové pomery, imisné pomery. Okrem toho
boli varianty ,I a ,X" porovnané expertnym posudkom rizikovej analyzy - miera
potencionalneho rizika. Autori spréavy o hodnoteni porovnali a vyhodnotili varianty podta
vybranych ukazovatefov (dopravno-prevadzkovych a ekonomickych, vplyvov na Zivotné a
prirodné prostredie a krajinu), podla vyberu ,vyhodnosti a nevyhodnosti®. Vyhody variantu ,I*
sa ukazali vtechnicko - dopravnych ukazovateloch, variant X" je prijatelnejSi z hladiska
vplyvov na Zivotné prostredie, vplyv na obyvatelstvo a vinZiniersko - geologickych
podmienkach.
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V. ZAVERY
1. Zaveretné stanovisko k éinnosti

Na zaklade vysledku celého procesu posudzovania, spravy o hodnoteni, dodlych stanovisk,
zaznamu z verejného prerokovania a posudku

sa odporica

realizacia navrhovanej trasy diafnice D18 v Useku Kysucké Nové Mesto — Skalité za
podmienok dodrzania opatreni uvedenych v bode V/3.

Navrhovana trasa z hfadiska dopravného riedi problém zvyZovania intenzity dopravy
v kysuckom regione

Trasa, ktord je situovana vo velmi zloZitom Gzemi Kystc z hfadiska horninového prostredia,
¢lenitosti terénu, typu osidlenia (osady), prirodnych a klimatickych podmienok, predstavuje
kompromis technického a environmentalneho riesenia.

Podla prognézy vyvoja premévkg by sa v podmienkach nulového variantu vyvinula netinosna
situacia hlavne vsmere na CR, so znatnymi dopadmi na Zivotné prostredie a to
predovietkym na obyvatelov. Priamym dopadom zvy$enia intenzity dopravy by bolo zvyené
riziko nehodovosti, zvySovanie hiukovej a imisnej expozicie obyvatefstva a s tym spojené
celkové zhorSenie pohody a kvality Zivota a v neposlednom rade i neustale vynakladanie
finanénych prostriedkov na dogasné rieenia nevyhovujicej dopravnej situacie.

2. Odporuéany variant
Z dévodov uvedenych v bode V/1, sa diafnica Kysucké Nové Mesto - Skalité

odporica:

A) vkm 0,00 - 16,00 a vkm 19,00 - 24,50 podfa variantu hodnoteného v sprave o
hodnoteni,

B) pre variantny Gsek v km 16,00 -19,00 (Cadca) je mozny vyber prijatefného variantu
(Cerveny, modry a zeleny) aZ na zaklade rokovania a dohody medzi navrhovatefom
a zastupcami mesta Cadca, s navrhom kompenzaénych a eliminaénych opatreni,

C) pre variantny Gsek v km 24,50 - 33,43 (Cierne - Skalité) bude diafnica vedena podfa
variantu X", alebo jeho vhodnej a pre dotknuti obec prijatefnej modifikacie s tym,
Ze v dalSom stupni projektovej dokumenticie sa vykona podrobnejsie hodnotenie
technickych a environmentalnych aspektov s navrhom kompenzaénych a
eliminacnych opatreni.
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. Odporaéané podmienky pre etapu pripravy a realizacie ¢innosti

Z vysledkov environmentalneho hodnotenia, stanovisk dotknutych organov, povolujiceho
organu, zaznamov z verejnych prerokovani, doslych stanovisk od jednotlivych obZanov a
obgianskych iniciatlv, prisluéného organu a posudku vyplynuli navrhy opatreni a
kompenzacii, ktoré je potrebné akceptovat a reSpektovat poéas etapy pripravy a realizacie
stavby v iseku Kysucké Nové Mesto - Skalité. Jedna sa o tieto opatrenia:

a/ opatrenia vo faze daldieho stupria projektovej pripravy

8.

9.

. do dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie (dalej len DUR) zapracovat rieSenie na
vybudovanie protihlukovych stien na zaklade novovypracovanej podrobnej hiukovej
tudie, konkretizovat parametre technického a dizajnérskeho riedenia protihlukovych
bariér a sposobu zabezpegenia jej funkénosti v navrhovanom rieseni pocas dihoroénej
prevadzky,

. v stupni dokumentacie pre stavebné povolenie (dalej len DSP) preverit hiadinu hluku

v obytnych domoch vtesnej blizkosti vedenia dialnice hlukovou $tudiou, ktora
kumulativnym spdsobom vyhodnoti celkovy predpokladany hluk v konkrétne] dotknutej
lokalite v dennych i noénych hodinach.

Tito prerokovat s prisiudnym &t. hygienikom a na zaklade vysledku rokovania riesit’ i
pripadné dopinkové protihlukové opatrenia,

vstupni DSP je potrebné vypracovat navrh projektu dopravy pocas vystavby
v dotknutych &astiach obci a prerokovat ho so zastupcami obci. Projekt dopravy by sa
mal zaoberat tak rie$enim presmerovania dopravy poas vystavby, ako aj trasami
stavebnej techniky a uréenim doby pracovného pokoja,

. v stupni DUR rieéit umiestnenie stavebnych dvorov, ktore je potrebné umiestfiovat

mimo citlivych Gzemi a navrh umiestnenia prerokovat so zastupcami obci,

. v stupni DUR riesit véetky vplyvy diafnice na vodny rezim dotknutych vodnych tokov,

zdrojov pitnej vody a podzemnej vody,

v stupni DUR rieéit podchod pre migraciu Zivocisstva identifikovaného v sprave o
hodnoteni a v dodlych stanoviskach (najmé lokality Dunajov, Drozdovy potok, Prasivy
potok),

. v daldich stupfioch dokumentacie rozpracovat postupy revitalizacie dotknuteho (zemia

vystavbou dialnice,
v stupni DSP riesit problematiku ukladania vykopovej zeminy,

v stupni DUR riesit pristupy na véetky pozemky, rozdelené dialnicou,

10. pred realizaciou vypracovat ,Environmentainy plan vystavby®.

b/ dal$ie opatrenia

1. v pripade preukazania monitoringom nadlimitné hodnoty hluku poas prevadzky z
diafnice, je potrebné prijat ucinné opatrenia,

2. je potrebné samostatne sa venovat problematike stabilite svahov pri zakladani,
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. v celej dizke dialnice tato odkanalizovat uzavretym tesnenym potrubim s odvedenim
splachovych véd tak, aby sa zamedzilo odtoku nebezpeénych tatok do pody,

4. osobitntl pozornost venovat stanoveniu podmienok pre technické prace ovplyviujlce
vodny rezim v dotknutom Uzemi (environmentalny plén riadenia),

5. vykonat hydrogeologicky prieskum zamerany, okrem ineho, aj na mozZnosti ovplyvnenia
podzemnych vad Sirsieho okolia potas vystavby a prevadzky,

6. vypracovat projeki rekultivacie dotasne zabratych ploch pédy a zabezpedit jeho
realizovanie,

7. zabezpedit spevnenie a odkanalizovanie pléch stavebnych dvorov zabezpedujucich
zékladny servis stavebnych mechanizmov a Cerpanie pohonnych Ilatok v sllade
s platnymi predpismi,

8. zabezpe&it vhodné trasy pre prepravu zeminy zo zemnikov & na miesta skladok
vytazeného materialu tak, aby sa minimalizovalo nadmerné zatazenie obytného Uzemia,
mimostaveniskov( dopravu viest tak, aby pravidelne nedochadzalo k nadmernej zatazi
hlukom a exhalatmi v dotknutej zéne, pravidelne Cistit' a udrZiavat’ miestne komunikacie
vyuzivané pocas vystavby,

9. vypracovat &asovy harmonogram vystavby tak, aby bolo minimalne zatazenie prostredia
v exponovanych hodinach a tento odsthlasit so zastupcami dotknutych obci,

10.zabezpedit stavenisko tak, aby sa zamedzilo vzniku pragénych emisii zo skladovania
pragnych latok, stavebnej &innosti a prepravy materidlov a zariadenia, v ktorych sa
manipuluje s pragnymi latkami, zariadenia v ktorych sa manipuluje s pradnymi latkami
zakryt, kropit a pod.,

11.v spolupraci s prislusnym OU ZP wylidif vo vyznamnych lokalitich mimo diafnice
stavebné zasahy, s nutnostou oplotenia tychto lokalit,

12.v miestach migraénych tahov, resp. biokoridorov, kde budu podchody pre migraciu
sivotisstva navrhnit projekt vegetaénych Uprav formou maskovacej a navadzacej
zelene s trofickou funkciou (vytvaranie ohryzovych ploch), so spravne rozmiestnenymi
kimidiami a solnikmi. Projekt prerokovat s prislusnym Okresnym uradom OZP a
nasledne zrealizovat,

13.zabezpedit bezpetnt manipuldciu s ropnymi latkami a stavebnymi materialmi a
vykonavat pravidefn( kontrolu technického stavu mechanizaénych prostriedkov, ktoré
musia vyhovovat predpisom o pripustnych vyfukovych emisiach,

14.vypracovat projekt vegetaénych uprav po ukongeni vystavby dialnice a tento
prerokovat so zastupcami dotknutych obcia s prisludnym Okresnym tradom OZP a na
zaklade odsuhlaseného projektu zabezpedit ndhradnu vysadbu drevin a krovitej zelene,

15.vyrub nelesnej drevinej vegetacie, jeho rozsah, manipuldciu s vytazenym drevnym
materialom organizovat v koordinacii s prislusnym Okresnym Uradom OZP,

16.zabezpedit ochranné opatrenia (oplotenie) proti pripadnému vyvaZzaniu odpadov na
skladku stavebného materidlu a vykopovej zeminy inymi subjektami,

25



17.v spolupraci s prislusnym $t. hygienikom rie$it’ minimalizaciu nadmernej prasnosti poCas
stavebnych prac najma v okoli bytovej zastavby, zvydenl prasnost poCas stavebnych
prac je potrebné eliminovat’ alebo zmiernit' skrapanim staveniska,

18.na vlastnu fazbu zeminy vykonat' posudenie z hiadiska jej vplyvu na Zivotné prostredie,
pokial objekt presiahne kapacitu 100 000 m3 (podia zakona NR SR &. 127/1994 Z.z.),

19.za zlikvidovanu stromovd a krovitd zelen rasticu mimo lesa zrealizovat nahradnu
vysadbu,

20.Drozdov potok, Pragivy potok v k.. Krasno nad Kysucou riesif ake podchod vo vyske
cca 2,6 m pre vadsie Zivogichy. Ostatné premostenia dimenzovat' aspoil na parametre
pre mensie semiterestrické ZivoCichy,

21.oplotit genofondové plochy pocas vystavby (Jozefikov, Breziny, Pod Oscadnicou,
Markov potok, Slahorov potok, Moravcovci),

22.vylGdit depodniu v lokalite Moravcovcei pre vyskyt mokrade a radeliniska, nerealizovat
uloZenie 25 000 m® vytaZzeného materidlu z tunelu Horelica v doline potoka Cadedka,

23.v stivislosti so stavbou D18 riesit prechod pre pesich v profile mosta do Ochodnice
ponad Kysucu (terajsi most) do Zeleznitnej stanice Ochodnica, vzhladom na tato
pripomienku umiestnit polohu "malého parkoviska". Pristup k prechodu pre pesich
situovat’ na juznu stranu,

24. rieit spoloéné odvodnenie v telese cesty I/11 a D18 ako ochranu pri rozvodneni rieky
Lodrianky pri Ochodnici,

25. podrobnejéie riedit smerové a vyskové rieSenia napojenia cesty 11/01161 do Dunajova
z hfadiska zachovania lokality mokradného charakter,

26.riesit Upravu tokov s uprednostnenim zachovania $trkovej vrstvy dna toku a zachovania
brehovych porastov toku. Vylugit' Upravy Slahorového potoka s predpokladom odsunu
trasy dialnice,

27 vdomoch v Krasnom nad Kysucou, ktoré mézu byt ovplyvnene kumulovanymi
vibraciami z cesty 1/11 a diafnice navrhnit Uginné protivibraéné opatrenia.

4. Odévodnenie zavereéného stanoviska vratane zhodnotenia pisomnych stanovisk
podfa §18 zakona.

ZAavereéné stanovisko bolo vypracované v zmysle § 20 zakona v suginnosti s MDPT SR na
zaklade vietkych dostupnych podkladov, vysledkov spravy o hodnoteni a dokumentacie k
nej, stanovisk dotknutych organov, povolujiceho a prislusného organu, vysledkov z
verejnych prerokovani, dodlych stanovisk od obanov a posudku. Ministerstvo désledne
zohladhovalo kazdu pripomienku a stanoviska od dotknutych subjektov, expertov a
ob&anov. Véetky vyhrady, &i uz podané pisomne, alebo Ustne, ministerstvo prerokovavalo s
navrhovatefom, spracovatelom spravy o hodnoteni, s niektorymi spracovatelmi giastkovych
usekov spravy o hodnoteni a posudkarom.

V Useku Kysucké Nové Mesto - Svréinovec boli identifikované tak pozitivne, ako aj negativne
vplyvy na Zivotné prostredie, ktoré véak nie su takej zavaznosti, aby vyluéovali navrhovanu
stavbu z jej realizacie. Vhodnymi eliminaénymi opatreniami a citlivym pristupom pocas
vystavby je moZné stavbu realizovat v stlade s poZiadavkami na prijatelnost pre zivotné
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prostredie. Ostani vSak bodové lokality, na ktoré bude negativny vplyv trvaly a
nezmiernitelny.

Uz podas vypracovania spravy o hodnoteni a najmé v ramci jej pripomienkovania sa vyskytli
poziadavky ob&anov v Useku od Svréinovca po Skalité na zasadne inQ polohu dialnice
(variant ,X"), prip. vedenie diafnice cez O3¢adnicu. Taktiez boli negativne stanoviska
obtanov v Cadci, nakolko v zavislosti od vyberu variantu ddjde k réznemu pottu demolacii
obydli.

Obtania svoj zasadny nesUhlas vyjadrovali formou peticii, staZnosti, stanoviskami a na
verejnych prerckovaniach.

| ked z hfadiska technicko - ekonomického by trasa dialnice v Gseku Kysucké Nove Mesto -
Svréinovec - Skalité mohla byt podmieneéne realizovateind, z dévodu len Ciastoneho
poznania véetkych kladnych a zapornych vplyvov a taktiez zasadného negativneho postoja
obyvatelstva v Useku Svr€inovec - Cierne - Skalité, sa neda vedenie navrhovanej trasy
diafnice vo variante ,I* povaZovat vtomto Useku za sutasného poznania za vhodné.
Odporuga sa preto v koridore Svréinovec - Cierne - Skalité variant X" a jeho podrobnejSie
zhodnotenie, prip. jeho modifikacia.

Taktiez sa odporudilo podrobnejsie preskimanie variantov, veducich cez Cadcu nakolko ide
o zasah do majetkovych vvztahov ob&anov a o celkové riedenie dopravne; situacie v Cadci.

Realizacia liniovej stavby charakteru dialnice objektivne suvisi s nezvratnymi zasahmi do
sivotného prostredia. Za predpokladu akceptovania a realizacie navrhovanych opatreni na
prevenciu, elimindciu, minimalizaciu a kompenzaciu nepriaznivych vplyvov stavby na Zivotné
prostredie a déslednou poprojektovou analyzou je mozné minimalizovat prevaZnu cast
odakavanych negativnych vplyvov z vystavby a z prevadzky dialnice v posudzovanom
useku, a zabezpedit tak prijatefnost stavby v posudzovanom lzemi.

5. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy.

Program monitorovania od zadatia stavby, v priebehu vystavby a pocas ginnosii

Predmet monitorovania v riedenom Useku diainice by mal byt spracovany v projekte
monitoringu a mal by byt zamerany najma na:

« sledovanie vplyvov na horninové prostredie - stabilita a erézia svahov,

« sledovanie vplyvov na kvalitu a kvantitu povrchovych a podzemnych vod,

» sledovanie hlukovych pomerov predovSetkym v lokalitach problematickych z hfadiska
vpiyvu diafnice na obyvatelstvo po¢as vystavby a prevadzky dialnice,

« sledovanie seizmickych Géinkov na okolittl zastavbu,
pred vystavbou dialnice realizovat inventarizaciu skutkového stavu objektov v blizkosti
staveniska.

Navrh kontroly dodrZiavania stanovenych podmienok

e kontrolu dodrziavania stanovenych podmienok navrhujeme vykondvat formou
predkladania zavereénych sprav z monitorovacich prac navrhovatefom prisludnému
kontrolnému organu a to v termine danom povolujucim organom, neskdr v intervaloch
danych vysledkami prvotného monitoringu.
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Iné
Navrhovatel je v zmysle § 36 ods. 3 zakona NR SR €. 127/1994 Z.z. povinny v pripade, ak
sa zisti monitoringom, Zze skuto&né vplyvy posudzovanej ¢innosti st horsie, nez boli uvedené
v sprave o hodnoteni, zabezpedit opatrenia na zostladenie skutoéného vplyvu s vplyvom
uréenym v sprave o hodnoteni, na ¢o odporGéame povolujicemu organu upozornit
navrhovatela v ramci podmienok stanovenych v procese konania o povoleni éinnosti podfa

osobitnych predpisov.
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odbor cestného hospodarstva,
Ing. Gejza Végh, riaditel odboru

2. Potvrdenie spravnosti Gdajov
Ministerstvo Zivotného prostredia, odbor posudzovania vplyypv INISTERSTVO

M
Miisortv shoinét prosted od ‘ ZivornEno PROSTREDIA SR
nam. Ludovita Steira 1

" . . - . 8
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