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Diafnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto 5
226 — Most na preloZzke cesty I/11 v km 1,030 nad ZSR a D3

DSP v podrobnosti DRS
Technicka sprava

1.  IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1  Stavba

Nazov stavby:

Cislo a nazov objektu:
Miesto stavby:
Katastralne Uzemie:

Druh stavby:

Funkéna trieda a kategoria cesty:

Vlastnik / spravca:
1.2

Nazov:
Adresa sidla:
ICO, DIC:

Zriadovatel, nadriadeny organ:
Nazov:

Adresa sidla:

ICo, DIC:

1.3

Nazov spoloc¢nosti:
Adresa sidla:

ICO, DIC:
Hlavny inZinier projektu:

1.4 Spracovatel objektu

Nazov spolocnosti:
Adresa sidla:

ICo, DIC:
Zodpovedny projektant:

TECHNICKA SPRAVA

Dialhica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto

226-00 Most na prelozke cesty 1/11 km 1,030 nad ZSR a D3
Zilinsky samospravny kraj, okres Zilina, Kysucké Nové Mesto
Budatin, Povazsky Chimec, Brodno, Vranie, Rudinka, Oskerda,
Rudina, Radola, Kysucké Nové Mesto, Budatinska Lehota,
Povina, Kysucky Lieskovec

novostavba

D 24,5/80

Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

Stavebnik

Narodna dialniéna spolocnost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
ICO 35919 001, DIC 2 021 937 775

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky
Namestie slobody ¢. 6, P.0.BOX 100, 810 05 Bratislava
ICO: 30 416 094, DIC: 2 020 799 209

Spracovatel

DOPRAVOPROIJEKT, a.s.

Divizia Bratislava |

Komindrska 141/2,4

Bratislava — mestska ¢ast Nové Mesto 832 03
ICO 31 322 000, DIC: 2020524770

Ing. Peter Bozik, Cislo autorizacie 5170*A2

DOPRAVOPROIJEKT, a.s.

Divizia Bratislava |

Komindrska 141/2,4

Bratislava — mestska ¢ast Nové Mesto 832 03
ICO 31 322 000, DIC: 2020524770

Ing. Rudolf Voletz, ¢islo autorizacie 5310*12, 13
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Diafnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto 5
226 — Most na preloZzke cesty I/11 v km 1,030 nad ZSR a D3

DSP v podrobnosti DRS
Technicka sprava

2. IDENTIFIKACNE UDAJE MOSTA

Nazov stavby:
Cislo a nazov objektu:

Katastralne Uzemie:
Okres:

Kraj:

Buduci spravca mosta:
Projektant:

Bod kriZenia mosta:

Staniéenie na 1/11, vetva ,A“:
Stanicenie na D3:

Uhol krizenia:

Vyska priechodového prierezu:

Bod kriZzenia mosta, vetva , A“:
Staniéenie na 1/11, vetva ,A“:
Staniéenie na I/11, vetva , C*:
Uhol krizenia

Vyska priechodového prierezu:

Bod krizenia mosta, vetva ,A“:
Staniéenie na I/11, vetva ,A“:

Stanicenie na trati ZSR:

Uhol krizenia

Vyska priechodového prierezu ZSR:

Bod kriZzenia mosta, vetva , B“:
Stani¢enie na 1/11, vetva , B“:
Staniéenie na 1/11, vetva , C*:
Uhol krizenia

Vyska priechodového prierezu:

Dialnhica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto

226-00 Most na prelozke cesty 1/11 v km 1,030 nad ZSR a D3
Kysuce

Brodno (806951)

Zilina (511)

Zilinsky samospravny kraj (5)

Slovenska sprdva ciest

DOPRAVOPROIJEKT, a.s., Divizia Bratislava |

Ing. Rudolf Voletz, ¢islo autorizacie 5310*12, 13

dialnica D3

km 0,850 839
km 11,585 256
46,198,(41,57°)
520m +0,15m

I/11, vetva ,C“
km 0,982 523
km 0,294 102
96,10¢,(86,49°)
420m+0,15m

trat ZSR

km 0,982 523

zkm 252,656 840 (kolaj ¢.1)
skm 252,656 840 (kolaj ¢.2)
45,938 (41,34°)

6,20 m + 0,05 m

I/11, vetva ,C“
km 0,934 988
km 0,284 331
74,158 ,(66,73°)
4,20m + 0,15 md

3.  ZAKLADNE UDAIJE O MOSTE (STN 73 6200)

Charakteristika mosta:

a) na pozemnej komunikacii

b)

c) nad tratou ZSR, dialnicou D3, vetvou,,C*

d) sviacerymiotvormi

e) jednopodlainy

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) v prechodnici, vsmerovom a vySkovom obluku
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Diafnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto 5 DSP v podrobnosti DRS
226 — Most na preloZzke cesty I/11 v km 1,030 nad ZSR a D3 Technicka sprava

Dizka premostenia:
Di7ka mosta:

Sikmost mosta:
Sirka vozovky medzi obrubnikmi:

Sirka sluzobného chodnika:

Sirka mosta medzi zvodidlom a zébradlim
(PHS):

Vyska mosta:

Stavebna vyska:

Plocha mosta:

(dizka premostenia * $irka medzi zabradl.):
Zatazenie mosta:

Zatazenie mosta dopravou:

Parametre na prepravu nadmernych
a nadrozmernych nakladov:

Poziadavka buduceho spravcu:

j)  kolmy

k) s normovou zatazitelnostou

I)  masivny, monoliticky

m) vylahceny

n) tramovy

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vyskou

most — vetva , A“ 339,62 m

most — vetva ,,B“ 108,86 m

most — vetva , A 354,60 m

most — vetva ,,B” 115,80 m

1008 (90°) - kolmy

most — vetva , A“ 7,75 m /(km 0,770 00 — km 0,967 03)

most — vetva , A prem. 7,75 m—14,50 m/( 0,967 03 —
1,10804

most — vetva ,,B“ 7,75 m /(km 0,837 42 —km 0,923 00

most — vetva , A 0,75m

most — vetva , B“ 0,75m

most — vetva , A“ 9,15 m /(km 0,770 00 — km 0,967 03)

most — vetva , A prem. 9,15 m — 13,80 m/( 0,967 03 —
1,10804

most — vetva , B“ 9,15m

8,00 m —nad D3

7,60 m — nad vetvou ,,C*

8,70 m — nad tratou ZSR

12,00 m — nad terénom
1,85+0,09=1,94 m

5032,20 m?— od¢itané z modelu

v zmysle STN EN 1990, STN EN 1991-2/NA1, STN EN 1998
kategorizacné zatriedenie — cesta I. triedy aq = 1,0
Zatazovacie modely LM1, LM2, LM3

Most sa nachddza na osobitne urcenej trase — pocas vystavby
dialnice D3. Zatazenie uvazované v zmysle ¢l. NA 2.16, STN
EN 1991-2/NA1 a podla ¢l. 4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlastne
vozidld) nadmernych a nadrozmernych nakladov

Z dovodu evidencie bude SO 226-00 rozdeleny podla
krizovatkovych vetiev na hlavny mostny objekt — vetva ,A“
a vedlajsi mostny objekt — vetva ,,B“. Takto rozdeleny objekt
bude v preberacom konani obsahovat zvlast pre kazdy most
dokumentaciu DSRS, manual uzivania, mostny zosit,
prepocet zataZitelnosti a oznaéenie.
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Diafnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto 5 DSP v podrobnosti DRS
226 — Most na preloZzke cesty I/11 v km 1,030 nad ZSR a D3 Technicka sprava

4,

NADVAZNOST MOSTNEHO OBJEKTU NA DUR

SO 226-00 vramci dokumentacie na stavebné povolenie (DSP) v podrobnosti realizacnej

dokumentdacie (DRS) nadvizuje na dokumentdciu na Uzemné rozhodnutie (DUR) zroku 2010.
s nasledovnymi zmenami:

- bolo upravené smerové a vyskové vedenie jednotlivych vetiev ,,A“, , B na moste ako aj vetva
,C“ pod mostom. Z tohto vyplynuli Gpravy geometrie NK mosta, ako aj rozpétia poli mosta.
-z hlukovej studie vyplynula poZiadavka na osadenie PHS na lavej rimse mosta na vetve ,A“,
¢im sa rozsiril most.

- vramci pozZiadaviek nového TP 010 (2019) Zvodidla na pozemnych komunikaciach sa na moste
na vsetkych vetvach navrhuje osadit ocelové zvodidlo s Grovriou zachytenia min. H3. Z tohto
dovodu je nutné rozsirit rimsy a tym aj cely most.

PODKLADY PRE VYPRACOVANIE PROJEKTOVEJ DOKUMENTACIE

Sprava o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie ,Dialnica D18 Hri¢ovské Podhradie - Kysucké
Nové Mesto“, vypracoval ENVICONSULT Zilina, 1997

Dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie stavby ,Dialnica D18 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové
Mesto“, vypracoval GEOCONSULT Bratislava, 1998

Sprava o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie ,Dialhica D18 Kysucké Nové Mesto - Skalité”,
vypracoval ENVICONSULT Zilina, 1999

Dokumentacia na stavebné povolenie , Dialnica D18 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto,
Il. Gsek Zilina (StraZzov) - Kysucké Nové Mesto, . &ast Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto,
vypracoval GEOCONSULT Bratislava, 2000

Dokumentécia pre Uzemné rozhodnutie ,Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto”
vypracoval GEOCONSULT Bratislava, 2006

Dokumentéacia pre Gzemné rozhodnutie ,,Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto” —
zmena, vypracoval GEOCONSULT, 2009

Dokumentacia na stavebné povolenie ,Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto”,
vypracoval GEOCONSULT Bratislava, 2007- 2011

Dokumentécia na ponuku ,Dialhica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto“, vypracoval
GEOCONSULT Bratislava, 2009-2011

Studia ,,Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto*, vypracoval CEMOS, s.r.o., 2016

Zamer ,Zmena dialhice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280,
vypracoval Enviconsult s.r.o, + CEMOS s.r.0., 2016

Sprava o hodnoteni ,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po
km 19,280, vypracoval Epis s.r.o., 2017

Migra¢nd $tudia pre dialniény usek D3 Zilina Brodno — Kysucké Nové Mesto, vypracoval HBH
Projekt, spol. sr. 0., 2020

Zmena dokumentacie na Uzemné rozhodnutie v Useku od km 16,880 — 19,280 D3, vypracoval
DOPRAVOPROIJEKT, a. s., 2020

Zavere¢né stanovisko MZP SR pre navrhovani &innost ,Dialhica D18 Hri¢ovské Podhradie -
Kysucké Nové Mesto” zo dna 27.7.1998

Zavere¢né stanovisko MZP SR pre navrhovanu &innost ,Dialnica D18 Kysucké Nové Mesto -
Skalité” zo dna 3.11.2000

Vlyjadrenie MZP SR k ozndmeniu o zmene navrhovanej ¢innosti 8a €. 4559/2013 -3.4/ml zo dfia
29.04.2013
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226 — Most na preloZzke cesty I/11 v km 1,030 nad ZSR a D3 Technicka sprava

* Uzemné rozhodnutie ¢&.s.: 2008/C-7489/Hl zo dfia 5.2.2010, pravoplatné dra 11.10.2010
a12.2.2014

* Protokol o vykonani Statnej expertizy ¢. 8/2008 (jun2008)

» Zavere¢ného stanovisko MZP SR pre navrhovanu &innost ,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) -
Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 ¢islo 1823/2018-1.7/dj zo dria 13.4.2018

6. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANA KOMUNIKACIA

Prekazku pod mostom tvori dvojkolajna Zelezniéna trat, elektrifikovana, po modernizécii s
poziadavkou gabaritu vysky min. 6,20m (rezerva 0,05 m). Dialnica D3 pod mostom je kategérie D26,5/100
so Sirkou SDP 4,0 m v mieste krizenia s cestou I/11 (na moste vetva A s pozadovanou vyskou gabaritu min.
5,2 m (rezerva 0,15 m). Vetva ,C“ (SO 112.1) s poZzadovanou vyskou gabaritu min. 4,2 m (rezerva 0,15 m).
Pod mostom sa nachadzaju siete 7SR, jestvujlci vodovod, dialkové kable, oznamovacie kable a kable
Slovak Telekom a Orange.

Krizovatkovy most SO 226 prevadza preloZzent cestu I/11 (SO 112).

Sirkové usporiadanie cesty 1/11 zodpovedd plnému profilu kategérie €9,5/60. Smerovo je
komunikdcia na moste rozdelena na jednosmerné vetvy A a B, ktoré sa na konci mosta v smere stanicenia
spajaju do spolocnej obojsmernej vetvy.

Cesta I/11 je na moste vedena vramci vetvy A po km 0,907 03 v smerovom pravom obluku

R=180,00m a dalej pokracuje po km 1,027 03 dvoma protichodnymi prechodnicami L=60,0m do lavého
obluka R=180,00m. Vyskovo je vedena v stupani 4,50% po km 0,802 362 s vrcholovym oblukom
R=3000,0m a pokracuje v stupani 1,48% po km 1,055 118 s vrcholovym oblikom R=2000,0m a dalej v
spade 4,50% po koniec mosta. Prie¢ny sklon na vetve A je jednostranny a premenny od +6% do -6% po
dizke vetvy.
Trasa na vetve ,,B” je v smerovom obliku R=180,00m po km 0,905 59 a pokracuje dvoma protichodnymi
prechodnicami L=60,00 po km 1,025 59 ¢o je koniec Useku trasy na vetve B. Vyskovo je vedena v stupani
4,32% po km 0,912 247 s vrcholovym oblukom R=2100,0m a pokracuje v stupani 1,81% po km 0,938 665.
Dalej pokracuje zavisla niveleta vetvy B na nivelete vetvy A. Prie¢ny sklon na vetve B je jednostranny a
premenny od +3% do -6% po dizke vetvy.

7. UZEMNE PODMIENKY

Zaujmové Uzemie sa nachddza v oblasti teplej, okrsok mierne teply, velmi vlhky, vrchovinovy.
Z hladiska geomorfologickych pomerov je Uzemie sucastou Vonkajsich Zapadnych Karpat, oblasti
Slovensko-moravskych Karpat, celku Javorniky, podcelku Kysucka kotlina. Z hladiska morfologicko —
morfometrického typu reliéfu je Kysuckda kotlina typicka reliéfom rovin aniv s morfostruktirnou
depresiou peripieninského lineamentu.

Most bude realizovany ciastocne v zastavanom Uzemi (krizovatka na ceste 1/11 pred obcou
Brodno) a v ochrannom pdasme trate ZSR a dialnice D3. Vystavbu je moiné zadat aZ po priprave staveniska
— napojenie budovaného mosta na uZ realizované casti konstrukcie mosta v ramci predchadzajiceho
useku D3, napr. nasypy, Ciastocné uzavretie dialnice D3 pre potreby vybudovania piliera v SDP (etapy
a Casové lehoty CiastoCnej uzavery existujucej dialnice resp. cesty I/11 rieSi POV), Uprava terénu na
dohodnutt vysku (SO 112), vytyéenie a preloZenie inZinierskych sieti, ochrana trate ZSR, vybudovanie
,heutralneho” pola na trakénom vedeni trate ZSR.

Seizmické ucinky:
V zmysle vykonaného seizmického prieskumu, realizovaného spolo¢nostou Koral s.r.o 02/2022, je
mozné povazovat Uzemie s navrhovanou dialnicou D3 za oblast, v ktorej si o¢akavané makro seizmické
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intenzity do 7° MSK-64 a seizmické ohrozenie v hodnotdch referenéného 3Spickového zrychlenia ag na
skalnom podloZi v $tudovanom Uzemi je v rozmedzi od 0,40 m.s2 v okoli Kysuckého Nového Mesta aZ do
0,63 m.s2 v okoli Ziliny.

Na zdklade uvedeného prieskumu sa uvaZovalo referencné Spickové zrychlenie agz hodnotou
0,40m.s2. Tato hodnota predstavuje velmi nizsku hodnotu seizmického zataZenia a nie je nutny vypocet
na seizmické ucinky.

Zosuvné uzemia:

Do trasy dialnice D3 v km 11,100 - 22,300 nezasahuju svahové deformacie. Most je situovany na
okraji obce Brodno v priestore krizovatky Brodno a trate ZSR v rovinatom teréne nivy rieky Kysuce.

8. GEOLOGICKE PODMIENKY

Prieskumné prace v mieste mostného objektu nebolo mozné realizovat vzhladom na polohu
mosta v mieste jestvujicej cesty 1I/11. Geologické podmienky zhodnotené na zéaklade inZiniersko-
geologického a hydrogeologického prieskumu z roku 2000 resp. 2006 spolo¢nostou URANPRES s.r.o.
Spisskd Nova Ves.

Pred realizdciou objektu, pocas vystavby, bude potrebné aby zhotovitel vykonal dodatocny
inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum.

InZinierskogeologické diela

InZinierskogeologické, geotechnické a hydrogeologické pomery Uzemia v mieste mostného
objektu su zhodnotené na zaklade vyhodnotenia archivnych jadrovych inZinierskogeologickych vrtov
s oznatenim C-2, SO-3, C-2A, C-3, C-4, C-5, V1/226, V2/226, (r. 2006), SD-35 (r. 1999, obr. 1).

Povrchovu vrstvu v mieste Casti mostu na vetve A SO 226-00 lokalne tvoria antropogénne zeminy
charakteru Strku s primesou jemnozrnnej zeminy (G3/G-FY), strku siltovitého (G4/GMY) hrabky 0,4 m (C-
4) az 2,2 m (SD-35) a lokdlne humusovita vrstva, ktoré prekryvaju fluvidlne sedimenty (obr. 2), zastupené
jemnozrnnymi, piesCitymi a Strkovitymi zeminami.

Fluvidlne jemnozrnné sedimenty boli overené v nesuvislej vrstve, su tvorené ilom piescitym
(F4/CS), ilom s nizkou a strednou plasticitou (F6/CL, F6/Cl) tuhej konzistencie, ilom Strkovitym (F2/CG)
s bazou v hibke 0,5-1,7 m p.t.

Pod vrstvou jemnozrnnych zemin a v okoli piliera 5L - 6L od povrchu terénu sa nachddza suvisla
vrstva fluvidlneho Strku s primesou jemnozrnnej zeminy (G3/G-F) striedajiceho sa so $trkom siltovitym
(G4/GM), lokélne strkom zle zrnenym (G2/GP) s velkostou Strkovitych zfn do 80 mm a s preplastkami
piesku ilovitého (S5/SC), piesku siltovitého (S4/SM).

Baza kvartérnych - $trkovitych zfn je v hibke 5,6 m (C-3) - 10,3 m p.t. (V2/226). Vrtom SD-35 po
koneént hibku vrtu (4,0 m p.t.) baza kvartérnych zemin nebola zistena. Pred kvartérne podlozie bolo
overené v okoli piliera 7L - 13L.

V okoli piliera 7L - 10L su sliefiovce v hibke 6,3 - 6,5 m p.t. (C-2A) a v hibke 5,6 - 5,85 m p.t. (C-3)
pevnosti R6, charakteru ilu s nizkou plasticitou (F6/CL). Do hibky 7,85 m p.t. - 8,95 m p.t. (C-2A) je
horninové prostredie tvorené kriedovymi sliefiovcami pevnosti R5. Do hibky 9,6 m (C-3) - 10,0 m p.t. (C-
2A) horninové prostredie tvoria pieskovce pevnosti R3, R2. Vo vrte C-3 v hibke 9,6 - 10,0 m p.t. boli zistené
sliefiovce pevnosti R4.

V okoli piliera 11L - 12L predkvartérne podloZie tvoria kriedové pieskovce pevnosti R3 - R2, v okoli
piliera 13L kriedové sliefiovce, ktoré su do hibky 11,3 m p.t. Uplne zvetrané, pevnosti R6 charakteru CI -
CG, po koneénd hibku vrtu (12,0 m) su sliefiovce pevnosti R5.

Hladina podzemnej vody v &ase prieskumu (r. 2006) bola narazena v hibke 2,1 - 3,9 m p.t., ustélila
savhibke 1,9-2,4m p.t..
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V mieste ¢asti mostu na vetve B povrchovt vrstvu tvori do hibky 0,5 m p.t. fluvialny silt piescity
(F3/MS), pevnej konzistencie, ktory prekryva do hibky 1,5 m p.t. vrstvu fluvidlneho piesku ilovitého
(S5/SC) striedajuceho sa silom piescCitym (F4/CS), tuhej konzistencie. Bazalnu kvartérnu vrstvu tvori
fluvidlny Strk s primesou jemnozrnnej zeminy (G3/G-F) so $trkovitymi zrnami velkosti prevazne do 30 mm,
ojedinele 100 mm (Cb). Baza kvartérnych - $trkovitych zfn je v hibke 5,5 m p.t. (V1/226).

Pod suvislou vrstvou fluvidlnych zemin predkvartérne horninové prostredie tvoria horniny
bradlového pasma, do hibky 7,0 m p.t. kriedovy sliefiovec, Uplne zvetrany, pevnosti R6, do hibky 12,0 m
p.t. pieskovec, zvetrany, pevnosti R4.

Hladina podzemnej vody v case prieskumu (r. 2006) nebola zistend. Vramci prieskumu
uskutoc¢neného v r. 2000 (spracovatel URANPRES s.r.o. Spisska Nova Ves — november 2000) vrtmi C-2A,
C-3, C-4 avrtom SD- 35 (spracovatel URANPRES s.r.o. SpiSska Nova Ves — marec 1999) a dopliiujucom IGP
(spracovatel URANPRES s.r.o. Spisska Novad Ves — jul 2006) vrtom V1/226 aV2/226 bola Hladina
podzemnej vody(HPV) ustalena v hibke 1,90 m aZ 4,0m pod terénom. Zhodnotenie agresivity podzemnej
vody na ocel a betén nebolo zahrnuté v uvedenom prieskume.
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DSP v podrobnosti DRS

Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto
Zakladné geotechnické charakteristiky kvartérnych zemin a predkvartérnych horn

na zaklade archivnych podkladov (Matus, 1999, 2006) v tabulke 1.

Geotechnické parametre

226 — Most na preloZzke cesty I/11 v km 1,030 nad ZSR a D3

AImEesay) feulogps T B N1 S Z SUSpoAps AIDUROY NS UJIEYISAEZ A SUBZREAN AJOUpOY D AYLIBUZOH
Al Il il il Il iAdH pad - 20 -1 il 1 il n 9z0dL nsougereya e1pod BI9EY 1S
85 S ¥ & E {AdH pod - ] - | Z £z % £ 0S0E EL MLS
= # G ol BE-GT LE-0T G 2 0L-6 ¥z SELSELNLS
NLS zipod ajuapaijez
= = Ed-1D do- 42 2D-WD o8- WS SW-SD als} 1221 AL
LOOL 2L MNLS
TH - £ o 9 - 54 TO-ED 5o -F9 55 -F8 FERS ] £d E] ol
{oogLl {pa) (Dge) {ogg) {ong) AN 1=} Igez) (oag! ERIR] JsCUSEUR
[0Z'o} (GE'0) {or'n) (520 [os'ob ey lgg'or (5g'08 (5200 A DI517 GACUOSS|Og
{oool) ook (8} ook} {0gi lp} g} ok {08l [Edn] ™3 geowenaid npop
5 ingl ol (2} i) {EL) [G]h} o) [egH] -2 peousad
. = (2 (gel ez [Fid] 9% (2 (el []#e feroyfuwis founpess eaowe.ed
- - isg) - - - 405 (09} - [edH] "2 nsouaad
L & o] = 3 y {or oL il < [ARSS feroyfws loujelo) eaeweied
= # [ = E 25'0 88'0 zL ozl = A alusIZUGY ofsl3
3 i bE = gl 8 ol b Tl Ev [l Apanseid o)
T ki Fi4 t oF Gz we 5T 52 7Lt AR S0y BZpafy
r % 88’0 - - £5'0 £L0-80 - - - [5l ¥o1e| yadyouehio yesqo
- - SLL-5'SL - g TZ-SF U5 -5 gyl -T'h - ¥o-L (%] AOLIBYIN Y YestQy
GE'SE ZE'EL - = = = e £ £ER - eueydseu yedmg
Ga'y =g = = £ & 0B # e - LR ABCACIC
Q29'E 64878 i 3 5 % LOL'E 2 LBS'E = _...Ev.m_ *a BJOISNH
(AkAd er'hz o'Lel 08 leaLh le'gll L0t'6L (5'6L) 68902 084 [rre] A e erowalgo
6a'Z Ir'E - - - - Fi-g - Lvg'L - [z 6] P Jsouzowy easwifge pyang
16T 6¥'Z rLE) 61 261 [FERN sA6L (861} BOL'Z [} [ wod [ Ilael
5:'0 BE'E L'EL = 5 9'5L 5] ER gyl # (3] “m ASTYYIA BUSZREU
‘upeylodpo "upoLiod o "UpoL o pe “upoy Jodpo ‘upeyrodpo ‘upoyodpo ‘upoyaodpe | rupoytodpo “upoy Jodpo “upoyiodpo
[ayosAn T psoussd [ayziu BUIIZ D1Z AT T T T —_— suAad guaed ‘nojyapsed
2u [aupans ; <k 1w jan ze layzi e fujwaz fauuizouwal £ Syserd ) 5 : It naupans BYADYIYS
sonroysard B2AOUE||F BUWFIIKRG SIAOUBIE nosewnd s A4S L T T B ' SJA0) 58| IS B Al FUACHOF AL ze noyziu & AN [awzoy] WILSINILYEYHD
|oguig
anacysalg asaoualg Aais aupsiani4 Ajsaid aupgiangy A aupziangg BN ZEARN
pepllley]
YA X3TdNOM ANTYIANTL ANNIDOJONLNY
| EyInge L

NINYOH HOAAOQIIEM ¥ NINIZ HOANYILYVYAN AMILSIHALAYHEYHD IMDINHIILOTID

9/31




Diafnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto 5 DSP v podrobnosti DRS
226 — Most na preloZzke cesty I/11 v km 1,030 nad ZSR a D3 Technicka sprava

Rizikové faktory vyplyvajuce z IGHP

» premenlivy ploény aj hibkovy rozsah antropogénneho materidlu s premenlivym obsahom
kamenitej (Cb) frakcie

* nachylnost jemnozrnnych zemin k objemovym zmenam

e stekutenie pieskov, pritoky podzemnych a povrchovych vod do stavebnych objektov

e heterogénne horninové prostredie

¢ premenlivé geotechnické vlastnosti horninového prostredia

* extrémne nizka a velmi nizka pevnost slieriovcov (R6, R5)

e stredna az vysoka pevnost pieskovcov (R3 - R2)

* hladina podzemnej vody, v dosledku extrémnych zraZzok moznost zvySenia hladiny podzemnej
vody

Odporucany navrh zakladania objektu podia IGHP
* mostny objekt navrhujeme zakladat plosne
e krajné opory su zaloZzené na VP pildtach.
» vykopy stavebnych jam v mieste opor a pilierov zabezpedit voéi pritoku povrchovej vody

Navrh technickych prac v dalSej etape geologickych prac IGHP
* v ramci pripravy stavby realizovat vrty v mieste jednotlivych pilierov a op6r

e odber vzorky podzemnej vody pre stanovenie zdkladného fyzikdalno - chemického rozboru
a agresivity v zmysle STN EN-206+A2, STN 03 8375

Pozadované geologické prace je potrebné zhotovitefom stavby vykonat pred realiziciou objektu

pocas vystavby.

9.  TECHNICKE RIESENIE MOSTA

9.1 Charakteristika mosta

Most je navrhnuty ako jeden dilatacny celok nepravidelného poOdorysu. Zacina dvoma
samostatnymi vetvami A,B, ktoré sa priblizne v polovici mosta spajaju do spolo¢nej konstrukcie. Spojenie
je navrhnuté monolitické bez prechodovych konstrukcii.

Rozpéatia mosta na vetve A — samostatna cast su: 23,00+5x31,00+25,00m
Rozpatia mosta na Vetve B — samostatna Cast su: 23,00+2x31,00m
Rozpétia — most v spolocnej Casti ( vetva A + vetva B) su: 2x25,00+33,13+33,03+24,05m

Nosna konstrukcia mosta je monolitickad z predpétého betdnu, postupne budovana na podpernej
skruzi systémom pole — konzola. Priecny rez mosta na vetve A aj B tvori dvojtrdmovy prierez s vylozenymi
konzolami, v spolocnej ¢asti trojtrdmovy.

Navrh konsStrukcie mosta vychadza z podmienok pod mostom, reSpektuje prekazky, ktoré ma
preklendt a etapovitost vystavby.

Nosna konstrukcia mosta je monoliticka z predpétého betdnu, postupne budovana na podpernej
skruzi systémom pole — konzola. Priecny rez mosta na vetve A aj B tvori dvojtrdmovy prierez s vylozenymi
konzolami, v spolocnej ¢asti trojtrdmovy.
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Spodna stavba pozostdva z medzilahlych podpier s jednym driekom, budu zalozené plosne nad
HPV.

Krajné opory €.1, 13 a 14 st Ulozné prahy zaloZené na velkopriemerovych pildtach @1,2 m.

Nosna konStrukcia bude na podpery uloZena prostrednictvom hrncovych loZisk. Zabezpecenie
nosnej konstrukcie na seizmické G&inky v pozdiznom smere je pomocou kotveného pevného loZiska .
V prie€cnom smere su seizmické Ucinky zachytavané na kazdom pilieri a opore kotvenym jednosmernym
loZziskom.

Na favej rimse mosta na vetve ,A“a spolocnej cCasti je pri protihlukovej stene (SO 299) sa
nachddza sluzobny chodnik Sirky 0,75 m. Na pravej rimse mosta na vetve ,B“a spolo¢nej Casti je sa
nachadza sluzobny chodnik sirky 0,75 m. Na moste vetvy ,A“ na lavej rimse pred PHS je schvalené ocelové
zvodidlo Urovne zachytenia min. H3, na pravej rimse je schvalené ocelové zvodidlo Urovne zachytenia min.
H3. Na moste vetvy ,B“ na lavej rimse je schvalené ocelové zdbradlové zvodidlo Urovne zachytenia min.
H3, na pravej rimse je schvalené ocelové zvodidlo Urovne zachytenia min. H3 a ocelové zabradlie vysky
min. 1,10 m.

9.2 Popis konstrukcie mosta

9.2.1 Zakladanie mosta

Zakladanie medzifahlych podpier mosta je plo$né, krajné opory st zalozené hibkovo na
velkopriemerovych pildtach priemeru 0,9 m.

Stavebné jamy su prevaine otvorené, so sklonom svahov 1:1. Vzhladom na nestalu hladinu
spodnej vody (2 az 4m), je pravdepodobny jej vyskyt v niektorych zakladovych jamach. V tychto pripadoch
navrhujeme odvodnenie stavebnych jam pomocou studni na cerpanie vody. Podla konkrétneho
dopliujuceho vrtu azistenej HPV je moziné, v niektorych pripadoch, po dohode so zodpovednym
projektantom zdvihnat zékladovu $karu o cca 0,5 az 0,8m. Pri zdvaznejSej zmene geoldgie v podzakladi
v porovnani s |G prieskumom je potrebné price prerusit a neodkladne konzultovat so zodpovednym
projektantom mosta.

Zaklad podpery ¢.4 (v strednom pase dialnice D3) je v trvalej Stetovnicovej ohradzke, aby sa
minimalizoval zdber do existujlcej cesty 1/11. Prilahlé podpery ¢.3 a¢.5 su realizované v ¢iastoCne
otvorenych stavebnych jamach, zo strany existujlcej cesty 1/11 budd pazené trvalou Stetovnicovou
stenou. Pred realizdciou zakladania podpery €.3 je nutné realizovat stranovu prelozku (riesené v ramci SO
792) jestvujuceho vedenia kdblov ISD D3, ktoré su v kolizii so zdkladom. Zaklady podpier €.10 a ¢.11 sa
nachadzaju pri trati ZSR. Budu rovnako budované v ¢astoéne otvorenych stavebnych jamach, zo strany
Zelezni¢nej trate budu pazené trvalou Stetovnicovou stenou. Zakladanie krajnych opor je navrhnuté
hibkové na vitanych pildtach, ktoré sa buduju z pracovnej plosiny umiestnenej na nasypovom telese zo
zhutnenej zeminy.

Dizky velkopriemerovych pilét @0,9 m st zavislé od hibky votknutia do $trkovych vrstiev podloZia
v podzakladi. Na vSetkych pilétach bude po ich realizacii vykonana skdska integrity. Za dosiahnutie horniny
pozadovanych vlastnosti na pate a vo votknuti piléty pocas jej realizacie ruci stavbyveduci zhotovitela
pildtovacich prac a potvrdzuje ich AD objedndvatela stavby.

Stetovnice ohradzok je moZné zacat baranit ai po prelozeni kdbla trakéného vedenia (SO 717)
v tomto Useku. Kable budu uloZené, nakolko sa jedna o kratkodobé provizérium, v beténovych tvarniciach
v malej hibke pod povrchom terénu. Vietky paZenia, realizované trvalymi $tetovnicovymi stenami sa po
vybudovani zakladov skratia o 0,5 m pod Uroven upraveného terénu resp. na uroven zakladu pri
$tetovniciach v nasypovom telese trate 7SR .

11/31



Diafnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto 5 DSP v podrobnosti DRS
226 — Most na preloZzke cesty I/11 v km 1,030 nad ZSR a D3 Technicka sprava

Pristup k stavebnym jamam bude mozZny z miestnej komunikacie, jestvujicej cesty 1/11, z trasy
novo budovanej cesty I/11 a polnej cesty v Brodne (SO 135-00).

9.2.2 Spodna stavba

Krajné opory ¢. 1,13 a14

Opory budu vybudované ako ulozné prahy so zdvernymi murikmi a so zavesenymi kridlami. Vedla
opor €.1 a 13 na lavej strane su navrhnuté Unikové schodiska Sirky min. 1,10 m, ktoré zdroven zabezpecuju
pristup k mostnym loZiskdm a na terén pod mostom. Pristup na schody je cesty I/11 cez otvor v PHS (SO
299) a koncia na pate svahu. Pri opore €. 14 na pravej strane je obsluzné schodisko sirky min. 0,75 m
s kompozitnym zdbradlim. Pred licom UloZzného prahu opor je revizna lavicka Sirky min.0,75 m.

Do zaverného murika vietkych op6r bude kibovo pripojend prechodova doska v sklone 1:10, dizky
6,0 m a hriubky 0,30 m.

Svahy opory pod mostnym objektom budud spevnené dlazbou z lomového kamena do beténového
|6zka so Skarovanim, opretou v pate svahu do zaistovacej patky. Rozsah spevnenia je rieSeny v prilohe
,Upravy pod a za mostom*“.

Podpery
Medzilahlé podpery pozostavajucimi z jednej alebo dvoch kruhovych stojok priemeru drieku 1,8

m. Zaklady podpier €. 2-4 s 6-9, 15-18 su Stvorcovych rozmerov 7,0 x 7,0 m s vyskou 1,6 m. Zvysné zaklady
maju obdiZnikovy podorysny tvar s rozmermi 9,6 x 8,0 m s vy$kou zakladu 1,6 m. Zakladovy pas podpery
€.10 ma vzhladom na Sikmé kriZenie so Zeleznicou skoseny roh a je vysky 1,6 m. Zostavajuce zaklady maju
konstantnu vysku 1,6 m. Podpera v strednom deliacom pase dialhice je v spodnej Casti chranena voci
pripadnému narazu vozidiel jednostrannym zvodidlom (z kaZdej strany drieku podpery je umiestnené
jednostranné zvodidlo). Stojka musi byt navrhnutd na zatazenie narazom vozidiel.

Pohladové hrany spodnej stavby budl skosené vloZenim trojuholnikovej listy 20/20 mm do
debnenia, ak vo vykresoch nie je uvedend ina hodnota.

Podstavce pre loZiskd su na hornej ploche opatrené min.1 cm vrstvou plastbetdonu proti
zabraneniu prieniku bludnych pridov zo spodnej stavby do NK. UloZné bloky pod loZiska budu
betdénované do ocelovych rdmov. Zakladova konstrukcia sa zhotovi na podkladny betén hrubky 0,15 m.
Vsetky Casti v priamom kontakte so zemnou vlhkostou budd natreté 1x penetraénym a 2x asfaltovym
naterom za studena.

Prechodové dosky

Prechodové dosky st navrhnuté z monolitického beténu, dizky 6,0m a hrdbky 0,30m, v sklone
1:10. Osadené st kibovo na zavernom muriku opér a na podkladnom beténe hribky 0,10m. Izolacia
z nosnej konstrukcie je vytiahnutd do vzdialenosti 1,2 m na zaciatok prechodovej dosky. Zvysna cast je
opatrend vhodnou izolaciou chrdniacou konstrukciu pred uUcinkami zemnej vlhkosti (1xpenetracny
a 2xasfaltovy nater za studena). Pod prechodovou doskou sa nachadza Strkopieskovy protimrazovy klin
v sklone 1:10.

Vodorovné a zvislé izolacie
Vsetky plochy betdnovych konstrukcii, ktoré budu trvale v styku so zeminou, sa opatria vhodnym
systémom vodotesnych izolacii chraniacou konstrukciu pred uc¢inkami zemnej vihkosti.

12/31



Diafnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto 5 DSP v podrobnosti DRS
226 — Most na preloZzke cesty I/11 v km 1,030 nad ZSR a D3 Technicka sprava

Vytycenie spodnej stavby mosta

Spodna stavba sa vyty¢i pomocou charakteristickych bodov (CHB), zaistovacich (hlavnych) bodov
a podrobnych bodov spodnej stavby. Vlastné vytycenie spociva vo vytyéeni obrysov uloZnych prahov
krajnych opér a zakladov medzilahlych podpier. Tieto sa vytyia z pevnych bodov (PB) vytyCovacieho
polygénu stavby, ktory bude dodany hlavhym geodetom stavby pred vytyéenim stavebnych objektov.
Pevné body budu zaroven aj hlavnymi vyskovymi bodmi (HVB).

Spodna stavba sa vytyci v triede presnosti podla STN 73 0422.

Maximalna tolerancia pre vytyCenie hlav pilét je 20 mm. Medznd pripustnd odchylka
v umiestneni a smere jednotlivych pilét je £30 mm. Medzna pripustna odchylka osi pildty od zvislice je 2%.

Pri realizacii spodnej stavby su pripustné nasledovné odchylky:

Zaklad S SIMEIOVO ceeiueieeririeeiieeesiteesnieeesteeesbeeesssaessnsreessseeas +30 mm
VA 2] o 1Yo RS +15 mm
Opory - smerovo (zav. murik, kridla).......cccceeeeeeinieeecccnnnen.n. +20 mm
- vySkovo (zadv. murik, kridla)........ccceeeeveeeiiiiiieeeens +15 mm
- smerovo (bloky pod [0Ziska).........cccceeeeecriereeennnnen. +15 mm
- vySkovo (bloky pod 10Ziskd).......cc.eeveeecireeeeicnnennnn. + 5mm
Podpery = SIMEBIOVO .uuuiiiiiiiiieereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeerereeeaersanenaannas 115 mm
S VYSKOVO ittt ettt ee ettt e e e +15 mm
- smerovo (bloky pod 10Ziska).........cccuereeiiiieeeennnen. +10 mm
- vySkovo (bloky pod 10Ziskd).......cc.ceveeecuirieeeccnnennnn. + 5mm

9.2.3 Nosna konstrukcia

Staticky systém
Nosna konstrukcie mosta na oboch vetvach ,A“ aj ,B“ staticky p6sobia ako viacpolové spojité

staticky neurcité nosniky s nasledujicimi rozpatiami poli:

Rozpitia mosta na vetve ,A“ — samostatna ¢ast su: 23,00+5x31,00+25,00m
Rozpéatia mosta na vetve ,,B“ — samostatna cast su: 23,00+2x31,00m
Rozpatia — most v spolocnej Casti ( vetva ,A” + vetva ,,B“) su:  2x25,00+33,13+33,03+24,05m

Pevné uloZenie je navrhnuté na podpere ¢.8 a ¢.17.

Tvar nosnej konstrukcie

Nosna konstrukcia mosta je navrhnuta z monolitického dodatoc¢ne predpatého betdnu. Budovana
bude po etapach systémom pole konzola. Postup vystavby je zrejmy s vykresovej Casti. PrieCny rez tvori
dvojtramova konstrukcia v ¢astiach mosta samostatnych vetiev ,,A“ a ,,B“. V €asti kde sa vetvy spajaju az
po koniec mosta je priecny rez tvoreny trojtramovou konstrukciou s obojstrannymi konzolami. VyloZenie

konzol je po celej dizke mosta konstantné rovnako ako aj vyska prierezu. Vyska prie¢neho rezu je po celej
dizke mosta 1,85 m. Sirka nosnej konstrukcie je premenna. Hrubka mostovkovej dosky je min. 250 mm
a v napojeni na trdm min. 400 mm. Sirka tramov po vyike i dizke nosnej konstrukcie je konstantna (v pate
1000 mm).

Nad podperami su navrhnuté plnostenné priecniky Sirky 2,00 m a vysky 1,80 m kopirujuce tvar
prie¢neho rezu. Prie¢niky nad oporami su Sirky 1,40 m.

Prie¢ny sklon na moste je vytvoreny priamo v tvare prie¢neho rezu NK (bez vyrovndvacieho
betdnu). Priec¢ny sklon priecneho rezu mosta v Castiach samostatnych vetiev ,A“ resp. ,B“ je konstantny
3%. V 1. a 2. etape sa priecny sklon preklapa do -6% a tento sklon pokracuje az po koniec mosta. V nosnej
konstrukcii je vytvoreny protispad k osi odvodnenia .

13/31



Diafnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto 5 DSP v podrobnosti DRS
226 — Most na preloZzke cesty I/11 v km 1,030 nad ZSR a D3 Technicka sprava

Povrch mostovkove] dosky NK bude pred zhotovenim zapeclatujicej vrstvy upraveny
obrokovanim.

STN 73 0220 stanovuje pre DRS rad presnosti pre realizaciu nosnej konstrukcie ¢.8. Vacsie
odchylky ako pripustné, musi potvrdit projektant zapisom do stavebného dennika, alebo d6jde k zmene
DRS.

Z nosnej konstrukcie precnieva betonarska vystuz na kotvenie rimsy. V zmysle TP068 musi byt
preénievajuca &ast vystuZe ochranend proti korézii a zaroveri musi byt ochranend aj min. 50 mm dizky
vystuZe v nosnej konstrukcii.

Rozmery naliatkov nosnej konstrukcie nad loZiskami zohladriuju aj zvacseny pozdizny pohyb pri
seizmickej udalosti. V osi uloZenia je uvazované s vyskou naliatku 100mm. LozZiskad su vzhladom na velku
seizmicku silu kotvené do nosnej konstrukcie a spodnej stavby.

Pozdi#na predpinacia vystuz a kotvenie

Predpatie nosnej konstrukcie je navrhnuté z predpinacich jednotiek zostavenych z 12-tich
predpinacich lan @ Ls 15,7/1860. Injektované kable budu vedené v rdrkach DN80. Predpinacie kable sa
budu kotvit v dvojstupriovych kotvach zapustenych do nosnej konstrukcie a spojkovat spojkami pre kable
12@15,7mm. Etapy €.1,2 sa budd predpinat obojstranne a ostatné etapy jednostranne. Kotevné napétie je

svyve

osadia do najvysSieho miesta kabla, pripadne sa vyuZiju otvory v roznasacej podlozke kotvy. Projekt
nepredpoklada, Ze injektované kable budu osadené a nezainjektované dlhsie ako tri tyZzdne. Predpinanie
kablov bude mozné realizovat az po dosiahnuti kockovej pevnosti beténu 38,4 MPa (projekt predpoklada
najskor po 10 diioch po ukonéeni betonaze). Postup napinania a vedenia kdblov je rieSeny vo vykresoch
predpinacej vystuze.

Vytycenie nosnej konstrukcie

Zakladné vytycenie nosnej konstrukcie je dané suradnicami bodov v priecnych rezoch nosnej
konstrukcie. Suradnice bodov st v siradnicovom systéme S-JTSK a B.p.v.. Presnost vytycenia je dana STN
73 0422 a jej Zmenami.

Pokial do6jde k prekroceniu tolerancii pre vytycenie a realizaciu nosnej konstrukcie uvedenych

v prislusnej norme, treba situaciu riesit v spolupraci so zodpovednym projektantom.

Most bude vytyceny z bodov vytycovacej siete dialnhice D3.

Nadmorské vysky uvedené vo vytycCovacich prilohach a nezohladnuju vyrobné nadvysenia statickej
skruze.

9.3 Prislusenstvo mosta

Vozovka
Konstrukcia vozovky na moste je navrhnutd v zmysle STN 73 6242 a STN EN 13108-1, pre triedu
dopravného zatazenia | (velmi tazké zatazenie) v zmysle STN 73 6114 s nasledovnou skladbou:

Kryt vozovky Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11 PMB 40 mm
Spdjaci postrek Spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS, CBP

Zaklinenie Pred obalena drva frakcie 4-8mm

Ochranna vrstva Liaty asfalt, modifikovany MA 16 PMB 45 mm
Spdjaci postrek Spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS, CBP

Izola¢na vrstva Natavovaci asfaltovy izolacny pas NAIP 5mm

Zapedatujuca vrstva
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Hrubka vozovky spolu 90 mm

Na spojenie krytu vozovky s ochrannou vrstvou izolacie sa pouZije spojovaci postrek, ak si to
vyzaduje technologicky postup pre zhotovenie obrusnej vrstvy. Na spojenie ochrannej vrstvy izolacie s
izolaciou sa pouZije spojovaci postrek, ak je uvedeny vo vyhldseni o zhode izolacného systému. Spojovacie
postreky - PS z polymérom modifikovanej asfaltovej emulzie CBP podla STN 73 6129.

Povrch mostovky bude pred zhotoveni zapecatujucej vrstvy upraveny obrokovanim.

Pod rimsou je izolacia mostovky a ochrana izolacie navrhnutd z vystuZzenych natavovanych
asfaltovych izolacnych pasov (v zmysle STN 73 6242). Styk zvislej Casti obruby rims a vozovky bude
vyplneny trvale pruznou zélievkou s predtesnenim.

Asfaltové izolacné pasy je nutné natavovat na celd Sirku viacplamennym hordkom na dosiahnutie
celoplosného prilepenia.

Rimsy

Na moste na vetve ,A” sa na lavej strane nachadza chodnikova monoliticka rimsa Sirky 1,80 m
a vysky zvislej casti 0,60 m. Na lavej rimse je osadend protihlukova stena vysky 4,0 m (SO 299-00)
a schvalené mostné ocelové zvodidlo s droviiou zachytenia H3. Na pravej strane mosta vetvy ,A“
v samostatne] Casti sa nachadza rimsa Sirky 0,80 m a s vyskou zvislej casti 0,60 m. Na pravej rimse je
osadené schvalené mostné ocelové zabradlové zvodidlo s Uroviiou zachytenia H3.

Na moste na vetve ,,B“ sa na pravej strane nachadza chodnikova monoliticka rimsa Sirky 1,70 m
a vysky zvislej Casti 0,60 m. Na pravej rimse je osadené ocelové zabradlie vysky min.1,10 m a schvdlené
mostné ocelové zvodidlo s Uroviiou zachytenia H3. V priestore nad tratou ZSR sa osadi zdbrana proti
dotyku so Zivymi ¢astami trakéného vedenia.

Na lavej strane mosta na vetve ,B“ sa nachadza rimsa Sirky 0,80 m a s vyskou zvislej ¢asti 0,60 m.
Na lavej rimse je osadené schvalené mostné ocelové zvodidlo s Uroviiou zachytenia H3.

Rimsy sU navrhnuté Zelezobetédnové monolitické. Povrchova lprava rims bude pomocou stridze
(metlickovania). Povrch rims bude vyspadovany v sklone 4% smerom do vozovky. Vsetky viditelné ostré
hrany na konstrukcii rims budd mat skosené hrany (vloZzenim trojuholnikovej listy do debnenia).

Pracovné skary a betonaz rims bude prevedena v zmysle VL4, pracovné $kary rims musia byt
debnené a umiestnené mimo kotevnych platni bezpecnostnych zariadeni. Pri betdnovani rims je potrebné
dodrziavat pracovné skary a postup betonaze volit tak, aby sa betdnoval kazdy druhy pracovny celok
ohraniéeny navrhnutymi pracovnymi Skdrami. Nasledujuce celky sa vybetdnuju s ¢asovym posunom min.
1 tyZden od zhotovenia susednych celkov. Vystuz rims je v mieste pracovnej Skary neprerusena
a pracovné skary budu utesnené trvalo pruznym tmelom.

Rimsy budd do nosnej konstrukcie kotvené pomocou precnievajucej vystuze z nosnej konstrukcie
a dodatocne vlepenych ocelovych kotiev s protikoréznou ochranou resp. z nekorodujiceho materialu,
kotvy budu zahustené v okoli mostnych zaverov a dilata¢nych Skar. Kotvenie rims pri MZ bude zhustené
v sulade s VL4.

Styk zvislej Casti zvyseného obrubnika a vozovky bude vyplneny trvale pruznou zalievkou s
predtesnenim Sirky 20mm (je potrebné pouzit debnenu skaru).

Bezpeénostné zariadenia na moste

Na pravostrannej rimse mosta na vetve ,A” aZz po koniec mosta a lavostrannej rimse mosta na
vetve ,B“ (aZ po koniec mosta v ramci spolocnej obojstrannej vetvy) je navrhnuté schvdlené mostné
ocelové zabradlové zvodidlo pre Uroven zachytenia H3 vysky min. 1,10m.

Na lavostrannej chodnikovej rimse mosta na vetve ,A” a pravostrannej chodnikovej rimse mosta
na vetve ,B“ je navrhnuté schvalené mostné ocelové zvodidlo pre Uroven zachytenia H3.

Na lavostrannej chodnikovej rimse mosta na vetve ,A“ aZ po koniec mosta je
navrhnutd protihlukova stena (PHS) vysky 4,0m (SO 299-00). Na pravostrannej chodnikovej rimse mosta
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na vetve ,B“ je navrhnuté ocelové zabradlie vysky min.1,10 m z otvorenych profilov. V priestore nad
Zeleznicou bude k zabradliu pripevnena zabrana voci dotyku so Zivymi ¢astami trakéného vedenia.

Nad mostnymi zavermi je potrebné zabezpedit dilataény posun zvodidiel, zdbradlia a protihlukove;j
steny. Dilatacie ocelovych konstrukcii musia byt navrhnuté ako nevodivé. Prevedenie izolaéného styku na
zvodidlach musi byt v stlade s TPV pre pouZity typ zvodidla. Na zabradli sa zabezpedi elektrické izolaéné
oddelenie zabradlia vzduchovou medzerou Sirky 10-30mm.

Bezpecnostné zariadenia budu osadené tak, aby bola mozna ich vymena. Kotevné dosky zvodidla
budu kotvené lepenymi kotvami a budi podliate plastmaltou. Kotevné skrutky musia byt z nerezovej
ocele triedy min. A4.

Zvodidl3, ako i vSetky ocelové konstrukcie na moste trvale v styku so vzduchom sa ochrania podla
aktualne platnych TP 068 - Protikordzna ochrana ocelovych konstrukcii mostov. Bezpecnostné zariadenia
budu ocistené tak, aby to zodpovedalo stupriu Cistoty Sa2ls a povrchovo upravené. Vrchnu farbu RAL
bezpecnostnych zariadeni urci investor.

Odvodnenie mosta
Odvodnenie mosta je zabezpelené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky k mostnym
odvodnovacom, ktorych mreza bude v tesnej blizkosti hrany obrubnika s tesnenou skarou Sirky 20 mm.

Vzajomna vzdialenost odvodriovacov je premenna. Poloha vyplynula z vypoltu odvodnenia a zéroven
musela re$pektovat geometriu nosnej konstrukcie. V zavislosti od pozdizneho sklonu bude medzi dva
odvodriovacle vloZend tvarovka na odvodnenie izolacie.

Konstrukcia odvodriovatov musi umoziiovat vyskové nastavenie hornej dasti v rozmedzi
vyrobnych tolerancii nosnej konstrukcie. Odvodriovace musia mat preukazatelne pozadovand hltnost
(prostrednictvom skudok), s ktorou sa uvaiuje v projekte pri danych hydraulickych podmienkach. Skéra
medzi konstrukciou odvodriovacov a vozovkou bude vyplnena trvale pruznou zalievkou.

Odvodiiovate atvarovky na odvodnenie izoldcie sa zaGstia do pozdizneho zberného
odvodriovacieho potrubia, ktoré bude zavesené pod nosnou konstrukciou. Priemer potrubia je po dizke
mosta premenny od DN200-DN250. Potrubie bude opatrené Cistiacimi kusmi, kompenzatormi (pri
vyUsteni zberného potrubia). V pozdiznom smere je medzi odvodriovaémi navrhnuty drenazny kanalik,
vyplneny polymérnym drenaznym plastbetonom frakcie ¢8-16mm, pre odvodnenie povrchu izolacie. V
priecnom smere bude drendzny kandlik, rovnako vyplneny polymérnym drendznym plastbetonom frakcie
@8-16mm, pred mostnym zaverom v mieste krajnych opdr. Voda z drenaznych kandlikov bude odvdadzana
do odvodriovacov a do odvodniovacich rudrok pre odvodnenie povrchu izolacie. Tvarovka pre odvodnenie
izolacie musi byt osadena aj v najnizSom mieste mostovky.

Zberné potrubia jednotlivych vetiev odvodnenia budu pred oporami vyustené cez zvislé zvody do
vyvarisk a nasledne z vyvarisk cez kaskadovo ukladané Zlaby $.600mm do rozptylovych Sacht. Pri podpere
¢.7 bude voda zo zberného potrubia zvedena zvislym zvodom do vyvariska po konstrukcii piliera
a nasledne Zlabmi do rozptylovej Sachty, mimo podorys zakladu. Rozptylové Sachty su navrhnuté
z beténovych skruzi DN1000, celkova vyska $acht je uvazovana jednotne 2,0m. Dno $acht bude siahat min.
0,5m pod horny povrch strkovych vrstiev podloZia mosta, na korune $acht je navrhnuty Sachtovy mrezovy
poklop, vyplin Sacht bude strk fr.32/64, dno Sacht bude odseparované od podlozia separacnou
geotextiliou.

Potrubny systém odvodnenia bude z materialu, ktory ma preukdzané vlastnosti odolnosti voci
starnutiu a UV stdlosti pre Zivotnost 30 rokov. Ocelové prisluSsenstvo potrubného odvodnenia bude
realizované z nerezovej ocele triedy minimdalne A4.

LoZiska
LoZiska sa uloZia na Zelezobetdnové bloky, ktorych vyska zavisi od konkrétneho typu loZiska.
UloZné bloky, naliatky spolu s konstrukciou loZiska vytvaraju priestor pre kontrolu loZisk.
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Navrhnuté su lozZiska hrncové s kotevnymi doskami a rektifikaénou platfiou minimalnej hrabky 20
mm z dévodu jednoduchsej vymeny loZiska a rektifikacie loZiskového priestoru pre pripad nadmerného
sadania podpier a opodr. Povrch Uloznych blokov musi byt vodorovny azbaveny prachu, nedistdt
a mastnoty. Vsetky loZiska budu do spodnej stavby prichytené pomocou kotiev. Spodna kotevnda doska
loZiska sa skotvami uloZzi na podstavec svynechanymi nikami pre kotvy andsledne sa podleje
plastbeténom hrdbky 15 mm, hribka polymérnej malty okolo celého tffia musi byt min. 15 mm.

V definitivnom stadiu budd pevné loZiska na podperdach ¢.8 a 17, zaroven plnia funkciu seizmickej
zarazky. Vsetky lozZiska su kotvené. Rozmery a rozmiestnenie pre ich ukotvenie bude podla detailného
navrhu loZisk zhotovitela. Rozmiestnenie, typ a nastavenie loZisk na moste je vo vykrese loZisk. V stadiu
vystavby jednotlivych etap budu loZiskd na podpere ¢.9 a 18 docasne blokované. Odblokovanie docasne
pevnych a aktivovanie definitivne pevnych loZisk bude po predopnuti 4. etapy.

Na oporach bude kontrola loZisk z reviznej lavky, medzilahlé podpery budu kontrolované bud
inspekénym vozidlom s ploSinou z Urovne mosta, ktorej rameno dokaze preklendt protihlukovi stenu
vysSky 4,0 m, alebo je kontrola mozna vozidlom so zdvihacou ploSinou z Urovne terénu s pristupom
z miestnej komunikacie, potom z vetvy ,,C“ a z polnej cesty v Brodne (riesi SO 135).

Vo vykresoch tvaru opor su na uloZznych prahoch vykreslené miesta pre umiestnenie lisov pre
pripadnd vymenu loZisk. Pri vymene loZisk na medzilahlych podperach bude pouZitd do¢asna pomocna
konstrukcia, na ktorej budu umiestnené lisy. Vymena lozisk bude predmetom samostatného projektu,
ktory nie je sucastou DSP/DRS.

Mostné zavery
Na oporach st navrhnuté gumokovové mostné zavery s prihliadnutim na pohyby od seizmickej

udalosti. Nad oporou ¢.1 je navrhnuty mostny zaver pre celkovy pohyb 480 mm. Nad oporou ¢.13 je
navrhnuty mostny zaver pre celkovy pohyb 320 mm. Nad oporou ¢.14 je navrhnuty mostny zaver pre
celkovy pohyb 240 mm.

Mostné zavery budd mat protihlukovd Upravu a budi vodonepriepustné tak, aby nedochadzalo k
pretekaniu vody cez mostny zaver na Ulozny prah. Tvar mostného zéveru bude reS$pektovat tvar nosnej
konstrukcie, s jednym zalomenim v mieste styku vozovky a rimsy so sklonom az k hornému povrchu rimsy.
Vzniknuty protispad bude mat tak maximalny mozny sklon, ktory je mozné dosiahnut v mieste danej
rimsy. Samotnd konstrukcia mostného zaveru musi zabrafovat prenikaniu vody v zmysle platnych TKP.
Pouzity mostny zaver musi byt pred zabudovanim schvéaleny budtcim spravcom.

Casti mostného zaveru prechadzajice pod rimsovymi doskami budi prekryté oplechovanim.
Prekrytie bude rieSené nevodivym spbsobom. Kotviace skrutky oplechovania budu Sesthranné nerezové
skrutky so zapustenou hlavicou triedy min. A4. Skary pozdi? oplechovania sa vytmelia trvale pruznym
tmelom.

Skara medzi konstrukciou mostného zaveru a vozovky bude vyplnend trvale pruznou zalievkou
s predtesnenim Sirky 20mm.

Prechodova oblast

Prechodova oblast siaha po koniec prechodovych dosiek. Prechodovy klin pod prechodovymi
doskami bude vybudovany zo zemin velmi vhodnych do ndsypov (Strkodrva frakcie 0-32mm), hutnenim
po vrstvach hribky max.0,3m na mieru zhutnenia 1D=0,90. Pod prechodovym klinom bude zhutneny

ochranny zasyp zo Strkopiesku alebo Strkodrvy frakcie 0-32mm. Na rube opdr bude ochranny zasyp zo
Strkopiesku alebo Strkodrvy (Strkodrva frakcie 0-32mm).
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Protihlukova stena

Na lavostrannej rimse mosta na vetve ,A” je navrhnuta protihlukova stena vysky 4,0 m (SO 299).
Priruby stipikov budi k rimse kotvené lepenymi kotvami. Kotevnd platiia stipu PHS bude podliata
plastmaltou hrubky 20mm. Hrany kotevnych dosiek budu zatmelené.

Prevedenie a povrchova Uprava protihlukovej steny bude v sulade s TKP.

Kotevné platne stipov budu kotvené prvkami z nerezovej ocele triedy min. A4.

Ochrana proti dotyku so Zivymi ¢astami trakéného vedenia
Mostny objekt 226-00 prechadza ponad elektrifikovanu Zelezniénl trat Zilina-Cadca. Plocha
stanovista navrhovaného cestného mostu nad Zelezni¢nou tratou v km 1,030 je vo vzdialenosti mensej

ako 3 m nad Zivou castou trakéného vedenia. Na moste je preto potrebné vykonat protidotykové
opatrenia v zmysle STN EN 50122-1 (ochrana prekazkami). Tieto opatrenia riesi priloha ¢. 5-9 normy
,Ochrana pred Urazom el. pridom®. Na moste sa osadi zdbrana vocéi dotyku so Zivymi ¢astami trakéného
vedenia. Pocas vystavby mostného objektu nad Zelezni¢nou tratou treba zabezpedit ochranu proti padu
predmetov z mosta na Zelezni¢nd trat. Pocas vystavby je nutné na trakénom vedeni v mieste budovaného
mosta zriadit ,,neutralne” pole.

Ochrana proti dotyku so Zivymi ¢astami trakéného vedenia sa ukolajni nepriamo na kolajnicu
pomocou prierazky s opakovatelnou funkciou. Ukolajnovaci vodi¢ (FeZn drot uloZzeny v plastovej rurke
FeZnY) je izolovany a je vedeny izolovane od spodnej stavby pomocou plastovych prichytiek. Prierazky je
nutné umiestnit na pristupné miesto. Toto riesenie spifia poziadavky TP 081.

TImic narazu

Na mostnom objekt je potrebné osadit v mieste pripojenia trasy na vetve ,A“ ku trase na vetve
,B“ kde sa spaja pravé alavé zvodidlo oboch vetiev timi¢ narazu triedy T-1000/80. UvaZuje sa s timi¢om,
ktorého sucastou je beténovy blok. Tvar a vystuz beténového bloku, upevnenie, dizka timica je sucastou
dodavky konkrétneho typu.

Spevnenie svahov a pristup k opordm

Svahy pri oporach 1, 13 a 14 budu vydlazdené dlazbou z dlazbou z lomového kamena hrdbky
150mm, ktord bude ukladana do beténu s hrabkou 100mm s vyskarovanim cementovou maltou odolnosti
XF4 a so zaistovacim betonovym prahom na pate svahu 800x500mm. Materidl lomového kameria bude
min. z magmatickej horniny, trieda akosti Il, pevnost v tlaku min. 80 MPa a nasiakavost max 3%. Ostatna
Cast svahovych kuzelov bude spevnend protieréznou georohozou s hydroosevom. Prechod medzi

jednotlivymi povrchmi svahovych kuZelov bude oddeleny obrubnikmi.

Pristup k loZiskam bude zabezpeceny pri opore ¢.1 a ¢.13 Unikovymi schodiskami so Sirkou min.1,1
m a pri opore €.14 obsluznym schodiskom so Sirkou min. 0,75 m, osadenymi po stranach krajnych opor.
Pozdiz schodov bude osadené zabradlie vyéky 1,1m. Zabradlie bude z kompozitného materialu a bude mat
pevné madlo aj podmadlo. Ukotvenie bude prostrednictvom péatnych dosiek s nerezového materialu a
chemickych kotiev.

Spevnenia za rimsami budu dizky min. 1,0 m do cestnych obrubnikov.

Pod mostom bude zhutnena strkodrva hrubky 150 mm a frakcie 32 — 63, uloZena na separacne;j
geotextilii s hmotnostou minimélne 300 g/m?.

Vyznacenie roku vystavby
Na spodnej stavbe (kridla opor) sa trvalym sposobom vyznadi rok ukoncenia vystavby nosnej
konstrukcie (odtlackom gumenej matrice do betdnu), v zmysle STN 73 6201.
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Po dokonceni vystavby mosta sa na mostny objekt osadia znacky s identifikatnym ¢islom mosta
(na zaciatku mosta v smere jazdy vpravo) a evidencné Cislo mosta. V mieste ciest pod mostom budu
osadené tabulky s evidencnym cislom podcestia.

Zvlastne zariadenia na moste
Na mostnom objekte nebude umiestnené stale zariadenie na nicenie.

10. MATERIALY

Betén : (STN EN 206+A2)

Podkladny betén STN EN 206+A2 - C12/15-X0(SK) Cl1,0 Dmax22 S3
Piloty STN EN 206+A2 - C30/37-XC2,XA1(SK) Clo,4 Dmax22 S3
Zaklad podpier STN EN 206+A2 - C30/37-XC2,XA1(SK) Clo,4 Dmax22 S3
UloZny prah a kridla STN EN 206+A2 - C30/37-XC4,XD1,XF4(SK)  Cl0,4 Dmax22 S3
Driek podpier STN EN 206+A2 - C35/45-XC4,XD3,XF4(SK)  Cl0,4 Dmax22 S3
PodloZiskové bloky STN EN 206+A2 - C35/45-XC4,XD3,XF4(SK)  Cl0,4 Dmaxl6 S3
Prechodova doska STN EN 206+A2 - C30/37-XC3,XD2,XF2(SK)  Cl0,4 Dmax22 S3
Nosna konstrukcia STN EN 206+A2 - C40/50-XC4,XD3,XF4(SK)  Cl0,2 Dmax22 S3
Rimsy STN EN 206+A2 - C35/45-XC4,XD3,XF4(SK)  Cl0,4 Dmax16 S3
Spevnené plochy za rimsami STN EN 206+A2 - C35/45-XD3,XD3,XF4(SK)  Cl0,4 Dmax22 S3
L6zko pod schodiskové stupne  STN EN 206+A2 - C30/37-XA1,XF3(SK) Clo,4 Dmax22 S3
L6Zko pod lomovy kamen STN EN 206+A2 - C20/25-XA1,XF1(SK) Clo,4 Dmax22 S3
Prefabrikované stupne STN EN 206+A2 - C30/37-XD1,XF4(SK) Clo,4 Dmax22 S3
Vyvarisko, sklz STN EN 206+A2 - C30/37-XC2,XD2,XF3(SK)  Cl0,2 Dmax22 S3
Obrubniky STN EN 206+A2 - C30/37-XF4(SK) Clo,4 Dmax22 S3
Betdnové patky opevnenia STN EN 206+A2 - C25/30-XF3(SK) Clo,4 Dmax22 S3
Docasné Sabldény pilot STN EN 206+A2 - C12/15-X0(SK) Cl1,0 Dmax22 S3

Pre hodnoty modulov pruznosti jednotlivych pevnostnych tried betdnov je nutné splnit ustanovenia
v zmysle STN EN 1992-1-1 (¢l. 3.1.3, tab. 3.1)
Pre pristupové schodiskd, Zlaby a iné detaily platia materiadly podla VL4.

Betonarska vystuz: (STN EN 1992-1-1) B5008B, fyk = 500MPa, trieda taznosti ,B“
Predpinacia vystuZ: (EN 10138-3) Y1860S7 — 15,7

11. POVRCHOVE UPRAVY NA MOSTE

Povrchové upravy beténov
Viditelné plochy nosnej konstrukcie a spodnej stavby budi mat pohladovy betdn kategérie cc
(debniaci material: preglejka alebo ocelové debnenie a kvalita povrchu: povrch nevyzZzaduje dalsiu Upravu)

a vsetky neviditelné plochy minimalnu kategdriu aa (debniaci materidl: neohoblované dosky na zraz a
kvalita povrchu: povrchové drobné chyby, po oddebneni odstranit drobné odstiepky, upravit drevenym
hladidlom) v zmysle TKP — 16 (vydané MDV-SR 10/2013).

Vsetky ostré hrany, ak nebude vo vykresovej dokumentdcii uvedené inak, budu skosené vloZzenim
trojuholnikovej listy 20x20mm do debnenia.

Vsetky betdnové plochy, ktoré budd vtrvalom styku so zeminou, budu chranené systémom
vodotesnej izoldcie proti zemnej vlhkosti (ndterom za studena - 1 x penetraény a 2 x asfaltovy nater).
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Povrchové upravy ocelovych prvkov

Vsetky ocelové konstrukcie na moste, ktoré budu trvale v styku so vzduchom sa ochrania podla TP
068 ,Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov”, na Zivotnost riesend v zmysle STN EN ISO
12944 pre kordzne prostredie C4 a vysSie so Zivotnostou ,vysokou” t.j. viac ako 15 rokov. PouZité
naterové systémy budu spifiat podmienky $pecifikované v tabulkach 1., 2. a 4. pre dlhodobu Zivotnost -
min. 15 rokov a viac a zakladnym kordznym zatazenim, ktoré obsahuje oblasti ostreku posypovymi solami.
Farba vrchného nateru bude urcend investorom.

12. OCHRANA PROTI AGRESIVNEMU PROSTREDIU

Na zadklade vykonaného kordzneho a geoelektrického prieskumu, realizovaného spoloc¢nostou
Koral s.r.o 02/2022, je na mostnom objekte potrebné previest zakladné ochranné opatrenia pre
obmedzenie vplyvu bludnych priadov ,stupen €. 3“ podfa TP 081 (TP 03/2014) ,Zakladné ochranné
opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na mostné objekty pozemnych komunikacii“ vydané
MDV-SR 09/2013 - t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206+A2, sekundarnej ochrany a
konstrukénych Uprav bez prepojenia vystuZe a jej vyvedenia na povrch konstrukcie.

Primarna ochrana spociva predovsetkym v zabezpeceni minimalneho krytia vystuze 50 mm na
vonkajSom povrchu Zelezobetdnovych konStrukcii v trvalom so styku so zeminou (distancné podlozky je
nutné pouzit z elektricky nevodivého materidlu). Dalsie poZiadavky:

* je potrebné obmedzit vznik trhlin

e pouzitie vodivych distancnych vloZiek na okraji prierezov je nepripustné,

* je potrebné pouzivat portlandské cementy,

¢ obsah chloridovych idnov CL- v betdne (pre Zelezobeténové konstrukcie) nesmie prekrocit
0,4% z hmotnosti cementu resp. 0,2% z hmotnosti cementu pri predpatych konstrukciach

* primesovd voda nesmie obsahovat viac chloridov ako 500 mg Cl- na 1 liter (pre
Zelezobetdnové konstrukcie) resp. 250 mg Cl—na 1 liter pre predpaté konstrukcie

e kamenivo pre vyrobu predpatého betdénu nesmie obsahovat viac ako 0,02% vo vode
rozpustnych chloridov

* do Zelezobetdonovych a predpatych konstrukcii sa nesmu poutzit chlorid vapenaty a prisady na
baze chloridov

Sekundarnu ochranu budu tvorit natery proti zemnej vihkosti (1x penetraény a 2x asfaltovy nater
za studena) vsetkych Casti spodnej stavby v trvalom styku so zeminou.

Konstrukéné dpravy jednotlivych ¢asti mostného objektu:

e Loziska — budu kotvené tfrimi, ktoré budu osadené do otvorov s vypliiou polymérnou maltou.
Hribka polymérnej malty okolo celého tffia musi byt min. 15 mm. Zaroven bude celé loZisko
podliate polymérny betén (plastbetén) hrabky 15 mm. ZloZenie polymérneho beténu musi
zodpovedat min. hodnote merného odporu 1.1012 Qm.

* Mostné zavery — musia byt zhotovené pre prostredie s vyskytom bludnych prddov. Mostny
zdver musi zabezpecit elektricky izolatné oddelenie nosnej konstrukcie mosta od spodnej
stavby (vratane oplechovania rims).

e Zvodidld - zvodidlo mimo mosta musi byt nevodivo oddelené od zvodidla na moste.
Prevedenie izolaéného styku musi byt v silade s TPV pre poutzity typ zvodidla.

e Zabradlie a protihlukové steny — nad dilataciou sa zabezpeci elektrické izolacné oddelenie
vzduchovou medzerou Sirky 10-30mm.
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e Zberné potrubie pre odvodnenie mosta — zberné potrubie na moste je navrhnuté z elektricky
nevodivého materidlu

13. OCHRANA PROTI ATMOSFERICKEMU PREPATIU

Ochrana pred ucinkami atmosférického prepatia (bleskom) je zaistend pomocou ndhodnych
zachytavacov, ktoré su vodivo prepojené na spodnu stavbu, resp. terén. Ako zakladové uzemnovace slizia
vystuZe spodnej stavy, nosnej konstrukcie a rims.

Uzemnenie - Protihlukova stena, zvodidla, zdbradlie a zabrana proti dotyku nad tratou ZSR

Prepojenie prisludenstva pre navrhnuté riedenie sa vykona tak, ze do kotevnej dosky stipika PHS
bude po dohode s vyrobcom vyvitany otvor @8 (@10) so skrutkou z nehrdzavejucej ocele M8 (M10), pod
ktory bude pripojend prepojka z nehrdzavejlcej ocele tvorena navarenou podlozkou a drétom priemeru
10 mm z nehrdzavejucej ocele.

Prepojka z kordzii vzdornej ocele (A4) bude napojena na vyvod z nehrdzavejlcej ocele vedeny v

nosnej konstrukcii a spodnej stavbe. Vyvod z nosnej konstrukcie je tvoreny nerezovym drétom a zo
spodnej stavby nerezovym strmeriom.

Nerezové prvky budu osetrené vyhradne postupom zachovavajucim povrch nerezovej ocele
a budu po dokonéeni instaldcii opatrené priehfadnym lakom alebo farbou stipikov (opatrenia proti kradeZi
nerezovych prvkov).

Priecne horizontdlne prepojenie PHS (zabradlia) a zvodidiel bude v mieste kazdej podpery, v poli
bude prepojenie v maximalnej vzdialenosti 20 m. Prie¢ne prepojenia budi spojené pozdiznou vystuzou
@12 a nad kazdou podperou budu vyvedené na iskrisko.

14. VYSTAVBA MOSTNEHO OBJEKTU

14.1 Postup a technoldgia vystavby mosta

Postup a technoldgia vystavby bude upresnena s buduicim zhotovitelom mosta.

Realizacia mosta bude zabezpecend vramci trvalého adocasného zaberu stavby. Pristup
k jednotlivym pilierom mosta bude umozZneny z prilahlych usekov cestného telesa.

Zhotovitel si m6Ze podla potreby avsulade so schvalenym postupom vystavby vybudovat pre svoje
stavebné technoldgie dalsie docasné pristupové cesty za podmienky, Ze tieto budi reSpektovat dané
hranice staveniska a svojimi ucinkami negativne neovplyvnia pomery v Uzemi. Zriadenie takychto ciest si
musi zhotovitel zahrnat do svojej ponuky.

Podmienujicim faktorom zhotovenia mosta je zrealizovanie inZinierskych sieti resp. prekladok pred
zaCiatkom vystavby mosta.

Vystavba mosta bude realizovana systémom pole konzola na pevnej skruzi. Postup vystavby
mosta je zrejmy z prilohy v PD. Spodnl stavbu je potrebné realizovat v dostato¢nom predstihu pred
betonazou N.K. v prislusnej etape. V prvej etape sa vybuduje NK medzi podperami ¢. 8 a ¢. 9.

Pocdas vystavby mosta bude potrebné zabezpeéit vyluky na Zelezni¢nej trati. Maximalna vyska
MPP v ¢ase realizécie nosnej konstrukcie nad 7SR bude max. 5,85 m.

So zakladanim je mozné zacat aZ po vytyéeni vietkych existujdcich inZinierskych sieti a zrealizovat
ich prekladky.
Predpokladame, Ze postup pri budovani jednotlivych podpier bude nasledovny:
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1) Vykop otvorenych stavebnych jam pre podpery ¢.8, 9a 18 pod 1.etapou NK. Pristupy si
zhotovitel zabezpedi z vetvy jestvujucej krizovatky ,,Brodno”.

2) Postupné vykopy v otvorenych stavebnych jadm podpier mimo dotknuté liniové stavby
(dialnica D3, trat ZSR)

3) Realizécia Stetovnicovej ohradzky s rozpernym rdmom pri podpere ¢.4 v SDP buducej dialnice
D3 (s obmedzenou prevadzkou na existujlicej I/11). V pripade pritomnosti podzemnej vody
v ZS jej od¢erpavanie.

4) Postupne sa realizuje plosné zakladanie podpier v otvorenych stavebnych jamach. Podkladny
betdn a zakladové patky resp. dosky.

5) Realizacia $tetovnicovych stien pri podpere ¢. 10 a ¢. 11 v blizkosti trate ZSR. Zakladanie sa
realizuje pri plnej premavke na trati ZSR so zniZenou rychlostou as do¢asnou vylukou na
kolajach.

6) Postupne sa realizuje plosné zakladanie podpier v Stetovnicovych ohradzkach v otvorenych
jamach zabezpeéenych stetovnicovymi stenami. Podkladny betén a zékladové patky resp.
dosky.

7) Po zaloZeni avybeténovani drieku podpier sa zéklady presypu, aby mohlo byt zhotovené
spevnenie podkladu pre vybudovanie skruze pod NK.

8) Realizacia hibkového zakladania opér ¢. 1, 13 a 15 na nasypovych telesich. Budovanie VP
pildt z pilotaznej plosiny na nasype pod oporami.

9) Instalacia pevnej skruze v rdmci jednotlivych etdp budovania NK. Nad tratou ZSR sa vybuduje
ochranna konstrukcia v rdmci pevnej skruZe na ochranu trate 7SR voci padu predmetov
z budovaného mosta.

10) Realizacia Uloznych prahov opér €.1, ¢.13 a €.15 na pilétach bez zavernych murikov.

11) Budovanie jednotlivych etdp NK (od etapy ¢.1 aZ po poslednu) — debnenie, armovanie,
betonaz a predpinanie.

12) Realizacia zavernych murikov na oporach po dokonceni NK.

13) Realizdcia mostného zvrsku (vozovka, rimsy, MZ) a prislusenstva na moste (zvodidl3,
zabradlia, PHS, tImic narazov, zabrana voci dotyku).

14) Realizacia Uprav pod aza mostom (spevnené plochy, pristupové schodiska, opevnenie
svahov)

Spodna stavba sa zhotovi v otvorenych a pazenych stavebnych jamach. Vystavba pilierov a
krajnych opor bude ukoncend pred zadatim prac na nosnej konstrukcii s vynimkou zavernych murikov
opor.

Nosna konstrukcia sa zhotovi technoldgiou betondZe na pevnej skruzi vratane Useku nad
existujicou tratou ZSR. V dobe vystavby tohto mostného pola (etapy) bude v predmetnom useku
Zeleznicnej trate vypnuté trakéné vedenie (vytvori sa “neutralne” pole), vid. SO 719.

Vsetky postupy prac v ochrannom pasme Zeleznic pred samotnou vystavbou mostného objektu
budi prerokované a odsuhlasené so Zeleznicami Slovenskej Republiky. Konkrétne technické riedenie
spracované zhotovitelom méze mat vplyv na navrhnuté riesenie objektov Zeleznice a predpokladané doby
vyluk dopravy na drahe. V spracovanej PD sa uvaZzuje s max. vySkou skruze 750 mm, spodna hrana bude
kopirovat sklon kolaje. Poloha podpier skruze nebola v éase spracovania PD znama, preto projekt
predpoklada, Ze budu respektovat navrhnuté polohy trakénych stoziarov, trasu obchadzacieho vedenia
a zeleznic¢ny gabarit.

V tabulke niZsie su uvedené Casové relacie obmedzeni na Zeleznici pre stavebné prace realizované
v blizkosti trate ZSR a predpokladané projektantom.

v

Cas Obmedzenia na

Etapa Popis .. - , . -
P P ciastocny celkovy zeleznici
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Baranenie Stetovnic - podpera 10 -

Vyluka lavej kolaje =

1. et 2ks/1h 27 hod
#aPa 1 53ks - 11m o/ °% | 2x10+7hod
2.etapa Vykop pre podp. 10 500m3 10m3/1hod 50 hod Bez obmedzeni na trati
Sabld dp. 10 - podkladny
3.etapa a ’ona pre podp podkiadny 8 hod Bez obmedzeni na trati
betdn
B ie Stetovnic - pod 11- Vyluk j kolaje =
4.etapa aranenie Stetovnic - podpera 3ks/1h 17 hod yluka pravej kolaje
49ks - 8m 1x10+7hod
5.etapa Vykop pre podp. 11 - 330m3 10m3/1hod 33 hod Bez obmedzeni na trati
Sabléna pre podp. 10 - podkladny
6.etapa , i P y 8 hod Bez obmedzeni na trati
betdn
7.etapa Realizacia zakladov a driekov S5 - 4 tyzdne |Bez obmedzeni na trati
-etap podpera 10+11 y
8.etapa Spatny zasyp - podpera 10+11 1tyzden |[Bez obmedzeni na trati
Vytiahnutie Stetovnic - podpera 10 - Vyluka lavej kolaje =
9.et 8ks/1h 5 hod
SR 134ks-10m o/ °?  |shod
10.etapa Vytiahnutie Stetovnic - podpera 11 - 10ks/1h 5 hod Vyluka pravej kolaje =
49ks -7 m 5hod
Obmedzena rychlost
1l.etapa |Vystavba skruze pre 4.etapu mosta 3 tyZdne tra:e zena rychiost na
12.etapa Realizéciz?\ 4.etapy ,r?osta - 3ty1. /4.etapa | 3 tyidne Obr’pedzené rychlost na
armovanie, betonaz a predpinanie trati
Obmedzena rychlost
13.etapa | Odstranenie skruzZe - 4.etapa 1 tyzden tra:e zena rychiost na
14.2 Suvisiace objekty

Vystavba SO 226 je v priamom kontakte s tymito stavebnymi objektmi:

035 Vegetacné Upravy cesty I/11

103 Dialnica D3 km 11.100 - 22.300

112 Prelozka cesty I/11

112.1  Prelozka cesty 1/11 — zjazd do €asti Zilina - Brodno

135 Polna cesta v Brodne Zkm 252,600 - 252,800

285 Protihlukova stena na D3 v km 11,608 — 13,100 vpravo

299 Protihlukova stena na prelozke cesty 1/11 v km 0,665 — 2,100 vlavo
335 Oplotenie dialnice

502 Ochrana gravitacnej kanalizacie DN 300 v Brodne

503 Ochrana vytlac¢nej kanalizacie DN 100 v Brodne

682 Prelozka VN 22 kV v km 1,040 -2,060 cesty 1/11

690 Prelozka TS v km 1,0 cesty I/11

691 Prelozka pripojky VN k TS v km 1,0 cesty I/11

717 Docasna a definitivna Uprava TV v zkm 252,655

720 Prelozka 6 kV kébla ZSR v km 252,500 - 252,716

723 Prelozka kébla zab. zariadenia ZSR v zkm 252,604 - 254,820
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e 782 Prelozka DK a DKK v km 11,6 — 13,6 D3

e 783 Uprava TZZ Zilina — Kysucké Nové Mesto v zkm 254,408

e 785 Prekladka DK ZSR v 7km 252,470 - 254,890 na prelozke c.I/11
o 787 Uprava DOK v km 1,00 - 3,20 prelozky cesty I/11

e 792 Informacny systém dialnice

e 833 Zjazdy na stavenisko v km 1,0 -3,1 cesty I/11

14.3 Vztah k Uzemiu

Vystavbou tohto mostného objektu d6jde k obmedzeniu dopravy na ceste I/11 resp. dialnici D3
atrati ¢.127 ZSR pocas vystavby spodnej stavby anosnej konstrukcie mostného objektu. Pristup na
stavenisko mostného objektu je mozny po ceste 1/11 a vybudovanych zjazdoch SO 833.

14.4 Poziadavky na meranie

Poziadavky na meranie pocas vystavby a merania pocas prevadzky mosta

Podas vystavby je potrebné venovat zvySenl pozornost vytyCeniu spodnej stavby, nosnej
konstrukcie, geodetickej kontrole vyskového a polohového vybudovania uloznych blokov pod loZiska.
Pocas betonéze je potrebné sledovat priestorovu polohu a deformécie debnenia a podpernej skruze.
Pocas vystavby je potrebné vykonat nasledovné merania jednotlivych ¢asti mosta:

Spodna stavba:

e po realizacii pazeni stavebnych jam

e po realizacii driekov podpier

e pred zaciatkom vystavby nosnej konstrukcie

¢ po skonceni vystavby nosnej konstrukcie

Nosna konstrukcia:

e pocas vystavby a po realizacii jednotlivych stavebnych stadii

¢ po dobudovani celej NK

» pred zatazovacou skiskou mosta

Prislusenstvo: (horny povrch vozovky)

e po realizacii jednotlivych asfaltovych vrstiev - sliZi na kontrolu nivelety zrealizovanej vozovky

e meranie pred uvedenim do prevadzky

Pred odovzdanim mosta do prevadzky bude v ramci projektu ,,Dlhodobé meranie mosta“
realizované nulté meranie a nasledne dalSie merania (napr. merania pocas statickej zatazovacej skusky),
ktoré budu Specifikované v danom projekte.

Pozorovacie body

V zmysle STN 73 6201 sa na nosnej konstrukcii osadia v kazdom poli po oboch strandch po 3
znacky pre sledovanie trvalych deformdcii nosnej konstrukcie. Ako znacky sa pouziju ocelové gulové
klince. Zaroven sa do dolnej casti driekov opory a podpier (cca 1,0m nad terénom) osadia Capové
nivelacné znacky na meranie sadania a do hornej ¢asti podpery (0,5m pod hornou hranou) reflexné terce
na meranie zvislosti. Znac¢ky musia byt vyhotovené z nekorodujiceho materialu alebo musia byt opatrené
protikoréznou Upravou.

V tesnej blizkosti mosta sa osadia pozorovacie body, z ktorych sa bude merat pohyb meraéskych
znaciek. Presnost pozorovacich bodov bude kontrolovana zo vztainych bodov, ktoré budi osadené v
blizkosti mosta po obidvoch stranach mosta tak, aby z nich bolo mozné zamerat pozorovacie body.
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PoZiadavky na zataZovacie skisky

V zmysle ustanoveni STN 73 6209, pre mosty s rozpatim vacsim ako 18,0 m bude na objekte
vykonana statickd zatazovacia skiska mosta. V ramci zatazovacej skusky je potrebné overit maximalny
zvisly priehyb nosnej konstrukcie v kazdom poli, pokles azvislost podpier a stlaenie loZisk. Pred
vykonanim zataZovacej skusky je potrebné vypracovat projekt zataZzovacej skusky, ktory schvali projektant
a realizovat nulté meranie konstrukcie.

Pre overenie navrhovanej dizky a Gnosnosti pildt bude realizovana staticka zatazovacia skuska
pilot. Skusobna pildta bude realizovana ako systémova t.j. bude stiéastou zakladu mostného objektu. Na
zaklade vysledkov zatazovacej skusky si projektant vyhradzuje pravo Upravy poctu, dizky a vystuZe pil6t.

Na vsetkych systémovych pilétach bude po ich realizacii vykonana skuska integrity metédou ,,PIT*.

Poziadavky na dodatocny kordzny a geoelektricky prieskum

Nakolko v Gzemi stavby budiceho mostného objektu méze do doby jeho realizicie dojst k zmene
z hladiska vyskytu novych zdrojov bludnych pridov sa v dalSom stupni PD (DVP) odporuca
zrealizovat doplnkové merania pre overenie prudovej hustoty prostredia a stanovit velkost vplyvu
bludnych pridov s respektovanim odpovedajiceho sacieho koeficientu a nasledné stanovit stupen
ochrannych opatreni a z toho vyplyvajlice poZiadavky na primarnu a sekundarnu ochranu konstrukcie ako
aj na konstrukcéné opatrenia.

15. NAVRH PRiSTUPU A SPRAVY

Pre pristup k oporam a pod most su pri oporach navrhnuté obsluzné schodiska sirky 0,75m alebo
Unikové schodiska Sirky 1,10 m. Pristup na schody bude z prelozky cesty 1/11. Na schody bude napojeny
revizny chodnik $irky 0,75m, ktory sa nachadza po celej dizke opor (v prieénom smere mosta). Pozdiz
obsluznych schodov bude osadené kompozitné zabradlie vysky 1,1m.

Pre bezpecny pohyb na mostoch je na vonkajsich rimsach lavého aj pravého mosta navrhnuty
sluzobny chodnik Sirky 0,75m.

Spravu, pozorovanie mosta v ramci vSeobecného dozoru, uUdrzbu a opravy mostov, vratane
nasypovych a zarezovych svahov, zabezpecuje vlastnik, alebo nim povereny spravca mosta v zmysle
platnych predpisov. Pravidelne sa udrZuje tiez pristup k mostnému objektu a jeho Castiam a tiez schody
zabezpecujuce pristup na Uzemie pod mostom na svahoch nasypov.

Povinnost vykonavat spravu, Gdrzbu a opravy mosta vyplyva z obecne platnych predpisov a zacdina
vydanim povolenia na trvalé uzivanie mosta pripadne uvedenim celého mosta alebo jeho casti do
predc¢asného uzivania.

Pri sprave (prehliadkach, diagnostike), Udribe a opravach mostov musia byt dodrZiavané

ustanovenia prislusnych predpisov o bezpecnosti a ochrane pri praci . Pracovisko musi byt v pripade
potreby zabezpecené v suvislosti s vykonom prehliadok za premadavky. Podmienky premavky (bez
uzavierky, s Ciasto¢nou alebo Uplnou uzavierkou) urcuju prislusné cestné spravne organy po dohode s
prislusnym oddelenim dopravnej policie.
Oznacenie osoby, ktora vykondva na ceste pracu spojenu s jej udrzbou, opravou alebo vystavbou, alebo
inU pracovnu ¢innost, na ktord je opravnend, tvori viditelny bezpecnostny odev, napriklad bezpeénostna
reflexnd vesta, overal, nohavice, bunda alebo plastenka oranzovej fluorescencnej farby, ktorého predna a
zadnd strana ma plochu najmenej 1 500 cm?.

Ochranny odev musi byt vyhotoveny z fluorescencného materiélu, spredu aj zozadu opatreny
dvoma vodorovnymi pasmi Sirokymi 5 cm az 10 cm, dlhymi najmenej 25 cm, vzdialenymi od seba 5 cm az
10 cm a umiestnenymi simerne na strednu zvislu os tejto plochy, pricom plocha ani jedného z pasov na
hornej Casti odevu na stojacej osobe nesmie byt nizSie ako 90 cm nad droviiou cesty. Pasy musia byt
vyhotovené z bielej retroreflexnej folie alebo z bielych odrazovych skiel (vyhlaska ¢.9/2009 Z.z; §4);
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Vyhodnotenie neodstranitelnych nebezpelenstiev a neodstranitelnych ohrozeni suvisiacich s
technickym rieSenim pristupov k mostnym konstrukciam pre pravidelné prehliadky a udrzbu prislusnych
Casti mosta, vykondavanie akychkolvek prac pri Udrzbe mostnej konStrukcie v blizkosti dopravného
priestoru si vyZzaduje podrobnejsi popis pracovnych postupov a s tym suvisiaci navrh potrebnych
ochrannych pracovnych pomdcok a ochrannych opatreni. Potrebné podrobné pracovné postupy s
vyhodnotenim neodstranitelnych nebezpecenstiev a ohrozeni v stlade s §4, bod 1, zak. 124/2006 Z.z.
bude uvedeny v Manuadli udrzby mostnej konstrukcie, spracovanym zhotovitelom stavby resp., jeho
spravcom.

16. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRACI

BOZP je sucastou prilohy ,,Plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci“, v ¢asti K.

17. VZTAH MOSTA K TRATI ZSR

Most 226 krizuje trat &. 127 Zeleznic Slovenskej Republiky. Mostny objekt zasahuje v Useku km
0,860 582 (na vetve B) — 1,036 710 (na vetve A) do lavého ochranného pasma drahy na uUseku Zkm
252,574 853 - 252,695 915. V useku od km 0,981 986 (na vetve B) do 1.117 10813 (na vetve A) zasahuje
do pravého ochranného pasma drahy v useku zkm 252,579 468 - 252,768 728. V km 1,027 560 prelozky
cesty I/11(SO 112), (zkm 252,656 840) krizuje Zeleznicu pri zachovani predpisanych Zelezni¢nych
gabaritov. Do prejazdného gabaritu Zeleznice (3,0 m od osi kolaji na Sirku a 6,20 m od temena kolajnic na
vysku) nebude zasahovat Ziadna Cast nosnej konstrukcie ani spodnej stavby mosta, vratane docasnych
pomocnych konstrukcii. Minimalna vzdialenost hrany piliera ¢. 10 od osi kolaje ¢.1 je 5,00 m. Minimalna
vzdialenost hrany piliera ¢. 11 od osi kolaje ¢.2 je 7,56 m. Najmensia vzdialenost spodnej hrany nosnej
konstrukcie pravého mosta od temena kolaje je nad kolajou ¢.1 6,56 m a nad kolajou ¢.2 je 6,49 m.

Vsetky postupy prac v ochrannom pdasme Zeleznic pred vystavbou mostného objektu budu
prerokované a odstihlasené so Zeleznicami Slovenskej Republiky suibezne s objektami, SO 112 - Prelozka
cesty /11,50 112.1 — Prelozka cesty 1/11 — zjazd do &asti Zilina — Brodno avietky preloiky sieti
v ochrannom pasme drahy ZSR. Predpokladané postupy prac v blizkosti trate ZSR su uvedené v &asti
»,Postup a technolégia vystavby mosta“.

Most nebude mat negativny vplyv na drahu a jej zariadenia, neohrozi ani neobmedzi prevadzku
drahy a ani draha nebude mat vplyv na most.

V Bratislave, 09.2023 Ing. Rudolf Voletz

Priloha ¢.1
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Hydrotechnicky vypocet — odvodnenie mosta

Vypoéet hithosti odvodriovadov - vetva A

Zadang

navrhnutd £irka odvodiovada

vzdialenost odvodiovada od obrubnika

Sirka rozliatia

prieény spad

pozdiZny spad

sti¢initel drsnosti

typ odvodiovacda, | pre a=300, Il pre a = 500 mm

a=330-mm

h=30 mm viSka vody pri obrubniku
A=130 em” plocha vody v rigole
O0=10m omocéeny obvod
R=14363 mm hydraulicky polomer
C=29.069 rychlostny sudinitel
! v=0427 maz ' . rychlost na vtoku
O=647.s" mnoZstvo vody pretekajicim rigolom
vo=minl(re115, 13 emes ') v, =0491 m-s ! rychlost vody na povrchu
= {B —x,— %] g By, =245 mm vyZka vody v osi odvodfiovaca
By e i=il Tip :I B e =49.05 mum maximélna vyska vody v osi odvodiovada
”-3.355 m—0.0323 51,
else

H-CI.SSS m—0.0400 5.7,

Byi=min (.J)‘_-, oAy -ux)

B =243 mm

vyska vody v 0si odvodfovaca

dh=max (h, — &, .0 mm) =0 mm rozdiel vyéka vody v osi odvodiiovada
Fi=”emes F=11.716 sucinitel boéného natoku
a,i=keh, +a+x, a,=0.64 m spolupdsobiaca Sirka

gl =il a, =8

postudenie £i spolupdsobiaca Sirka

neprevyiuje Sirku rozliatia

priemerna viska vody
zohladfujic posidenie & spolupdsobiaca Sirka

n a; AF
B - ~g—dh

“1““0 P neprevysuje irku rozliatia
| -V
A,:=a, gk, A,=130.528 em” plocha vodne] vrstvy pritekajuica k odvodiovadu
Hi=4, v H=5571-5" mnoZstvo vody vtekajice do odvodfiovada (hitnost)
ci=a, - ARy =0 {-3 mnoZstvo vody pretekajici odvodfiovad
: Ah 0,=0 i-5"' Sstvo vody pretekajiici odvodiiovad
=0 —-HF—0; =0831 /-5 mnoZstvo vody obtekajlici odvodfiovad
o-F 0-=03831/ 7ot dy obtekajlici odvodn ¥
F :‘; =97 1% pomem4 hitnost odvodfovaca
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Vypocet hitnosti odvodriovacov - vetva B

Zadang
a=330-mm navrhnuta Sirka cdvodiovada
Xpi=23 - mm vzdialenost edvodiovaca od obrubnika
B:=10.m £irka rozliatia
g:=3.0% prieény spad
r=181% pozdiZzny spad
mi=0.017 stiéinitef drsnosti
Fp="T" ... typ odvodnovaca, | pre a=300, Il pre a = 500 mm
- wypodet hitnosti ;

hi=B.g h=30 mm viEka vody pri obrubniku
4= l Bk A=130 em~ plocha vody v rigole
O:=B+h =103 m omoceny obvod
R:= ’; R=14383 mm hydraulicky polormer

R o ey . PR
= m C=2%069 rychlostny sucinitel

M

vizCoyfRes, \fmoas ! v=0472 maz! rychlost na vioku
Oi=d-v O=708 /- mnoZstvo vody pretekajlicim rigolom
vo=min(ve115,15-m-5 1) v, =0.343 m-z ! ... rychlost vody na povrchu
By = {B —x,— %J -g b,=243 mm viEka vody v osi odvodiovada

By ee =il Tip =*T° maximalna vyka vody v osi odvodhovada
” 0.065 m—0.0325 5.1,
clse

|| 0.080 m—0.0400 5-v,

By =min (b, Ry ,‘,,j hy=243 mm vyska vody v osi odvodfiovaca
dh=max (h, —h, .., 0 mm) =0 mm rozdiel vyska vody v osi odvodiovaca
Bz omes k=10394 sucinitel boéného natoku

a=keh +atx, a,=0612m spolupdsobiaca Sirka
... postdenie ¢i spolupdsobiaca Sirka
neprevyiuje Sirku rozliatia
priemerna viska vody
zohladiujic posudenie & spolupdsobiaca Sirka

gh, =il @, <&

- A
B- ; ~g—dh

(T“ oh—20813 pun  NEPTEVYSUje Sirku rozliatia
G Pry, = clal>
| a, ¥
4, :=a, ok, A, =12747 em” plocha vodnej vrstey pritekajica k odvodiovadu
H:=d v H=602 .z mnoZstvo vody viekajlice do odvedfiovaca {hitnost)
ci=d, Ry =0 I3 mnozZstvo vody pretekajici odvodioval
] dh G.,=0 5" sstvo vody pretekajici odvodiiovad
=0 —H—, . =1.063 /-5 mnoZstvo vody obtekajlcl odvodfiovad
o-" Q:=1.063/ 75t dy obtekajici odvod C
i =‘;T F=85 1% pomema hitnost odvodfiovada
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Vypoéet hithosti odvodriovatov - spoloéna &ast

Zadané :
a:=330-mm _.. navrhnuta &irka odvodfiovaca
Xpi=23 - mm ... vzdialenost odvodhovaca od obrubnika
B=10-m ... Eirka rozliatia

priecny spad

pozdiZny spad

stéinitef drsnosti

typ odvodiovaca, | pre a=300, Il pre a = 500 mm

h="50 mm .. wyika vody pri obrubniku
A=300 em” ... plocha vody v rigole
O0=106m ... omoceny obvod
R=28302 mm . hydraulicky polomer
C=32473 ... rychlostny sucinitel
! v=0388 m-5' ... rychlost na vioku
O=11391.s . mnoZstvo vody pretekajicim rigolom
vo=min(v-115,15-m-5 '} v, =044 m-5 ... rychlost vody na povrchu
k, :={B —x,— % g h, =486 mm .. wyika vody v osi odvodfiovada
Ry e =11 Tip ;I B e =30.582 mm ... maximalna vyska vody v osi odvodiovaca
‘ 0.065 m—0.0325 s-v,
clse
| 0.080 m—0.0400 s-v,
hy=min(fy, Ry ‘,,) B =436 mm ... vwyEka vody v osi odvodhovada
dh=max (A, —h, .., 0 ) Ah=0 mm ... rozdiel vyika vody v osi odvodiovada
k= ‘ R F=11.944 ... sUtinitel bo€ného natoku
a, :=..{'-p'g_,.+a+xg a,=0.984 m ... spolupbsobiaca Sirka

gh=il o, <8 ... postdenie ¢i spolupdsobiaca Sirka
neprevysuje Sirku rozliatia
4 ... priemerna vyska vody
zohladhujlc postdenie & spolupdsobiaca Sirka

{T“ R neprevysuje Sirku rozliatia

a b, =30.47
B
4,=a, ok, A,=1299924 om” . plocha vodnej vrstvy pritekajlica k odvodiiovacu
Hi=4,-v H=11391.5 ... mnozstvo vody viekajlice do odvedfovaéa (hitnost)
O.=a -dh-v g.=01-5s"' ... mnoZstvo vody pretekajici odvodiiovad
O=0-H-0; 0. =0.0051-5 ' .. mnozstvo vody obtekajici edvodfiovad

F=100 1% . pomemna hitnost odvodnovaca
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Rozmiestnenie odvodriovatov

Ma moste uvaZujeme odvodnenie pomocou systémového potrubného odvodnenia, ktoré
pozostava z odvodiovadov so zaustovacim potrubim a pozdiZnej odvodhovace] riry.
Cdvodnovace dimenzujeme na privalovy intenZitu daZda v trvani 10 min. s periodicitou 0,5 a
naleZitou rezervou prietokowych pléch, pre ich pripadné upchatie a tym aj zmengenie.

g:=00200. ° . .. nmdvrhova intenzita daZda - Zilina
F-M"
Gn,:=337- g ... hitnost navrhnutého odvodfovada - vetva A
¥
2,,:=6.02- ! ... hitnost navrhnutého odvodfiovada - vetva B
¥
@, ,=11.59. ! ... hitnost navrhnutého odvodiovada - spoloéna East
5
B =103 -m ... odvodiovacia Sirka na moste - vetva &
B=1025-m ... bdvodiovacia Sirka na moste - velva B
B,=1800.m ... odvodnovacia Sirka na moste - spolocna cast (max)
Fi=0.9 ... sOginitel odtoku
Fi=2 ... koeficient bezpednosti
n:=0.017 ... stupef drsnosti materidglu zberného potrubia

- maximalna vzdialenost odvodhiovadoy :

L:.:==_f2#ﬁ L, =14849m
ymsztgea;

L=:==¢ I..,=16314m
f-%-9-8;

lﬂ=;==L I ,=178%m

f.' ';-:'":E'BE

- Pri navrhu vzialenosti odvodiiovacov sa zjednotili vzdialenosti a prispdsobili rozmerom a kondtrukénym
obmedzeniam konstrukcie.
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Rozmiestnenie a vypocet potrubia

Ma moste uvaZujeme odvodnenie pomocou systémového potrubného odvodnenia, ktoré
pozostava z odvodfiovadov so zaustovacim potrubim a pozdiZnej odvodiiovacej rary.
Cdvodiiovade dimenzujeme na privalovd intenZitu daZda v trvani 10 min. s periodicitou 0,5 a
naleZitou rezervou prietokovych pldch, pre ich pripadné upchatie a tym aj zmensenie.

g :=0.0200- : navrhova intenzita daZda - Zilina
=M
B, =1033-m B=1025-m odvodfiovacia £irka na moste
n:=0017 ... stupen drsnosti materidlu zberného petrubia

vipodet priemeru zberného potrubia - prava strana mosta a lava strana:

=148 L=43% i,:=1.3% P=3.6%

Liosg =200 -m . odvodiiovacia diZka mosta - vetva A
Liosgi=107-m . odvodiiovacia diZka mosta - vetva B

A e =033-m"

o

... hydraulicky sklon zhemého potrubia

. odvodfiovacia plocha mosta - spoeloénd éast, smer odvodnenia opora 1

Apar=A e 1265 em” . odvodiiovacia plocha mosta - spoloéna East, smer odvodnenia opora 13
yi=15-\n ¥=0.196 mocniter
PP AP Y- g,=414 = prictokové mnoZstvo vody na zadiatku mosta,
4 vetva A
D=L, oz-Banq 0,=21933 * prictokové mnoZstvo vody na zadiatku mosta,
5 vetva B
oy !
D1 = Aotioas °q S E . max. prietokové mnoZstvo vody - spoloénd East,
i smer cdvodnenia opora 1
Crimdsa:g 2:=384 — . . . . s
I 5 . max. prietokové mnozstvo vody - spoloéna éast,
yop 2 smer odvodnenia opora 13
Q.t' 3: n-40 -
D= m " D,=2313 mm priemer zherného potrubia v mieste opory 1-
Ty, navrhujem potrubie DN250
1
R T
De= m _ -m D:=1499 mm minimalny priemer zbermého potrubia v miieste
meyfiz zmeny prieéneho sklonu - navrhujem potrubie DN200
Q_-' . F: epadrtla
D, = m — ] D,=1303 mm priemer zherného potrubia v mieste podpery 7 -
T\ navrhujem potrubie DN200
R I
D, == " ] D, =190.7 mm priemer zherného potrubia v mieste opory 13 -
;.\,.",-'4 navrhujem potrubie DN200

- vypocet odstupfovania priemerov zberného potrubia;

(B:x]_-.-l_'? e
m A
Ifi—— =

B_g'g'?!';t"‘l:'

D;E, :=200 mm
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